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1 Ausgangslage

11 Rahmenbedingungen und Ziele des Nahverkehrsplans

Der Oberbergische Kreis - OBK - verfligt Uber einen derzeit noch gultigen Nahverkehrsplan -
NVP -, der im Dezember 2002 vom Kreistag beschlossen wurde. Griinde fiir seine Fortschrei-
bung liegen in der Veranderung der strukturellen Rahmenbedingungen im Oberbergischen
Kreis, beispielsweise durch den demografischen Wandel, so dass eine Fortschreibung im
Sinne einer Neuausrichtung des 6ffentlichen Personennahverkehrs - OPNV - erforderlich ist.
AuRerdem ist sie in den gednderten gesetzlichen Rahmenbedingungen durch das Inkrafttreten
der Verordnung EU VO 1370/2007 und die Novellierung des PBefG (Personenbeférderungsge-
setz) begriindet. Sie erdffnen die Moglichkeiten einer Direktvergabe an das Kreisunternehmen
Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH und starken die Bedeutung des Nahverkehrsplans
als Grundlage dafir.

Das gilt auch im Hinblick auf die Betrauung des Verkehrsunternehmens OVAG (Oberbergische
Verkehrsgesellschaft mbH), welches in Direktvergabe beauftragt wird und zu deren Grundlage
u.a. der NVP zahlt.

Im entsprechenden Vertrag tber Verkehrsdienste im Rahmen des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs zwischen dem OBK und der OVAG wird darauf verwiesen. Der Vertrag dient der ,Si-
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung des Kreises mit bedarfsgerech-
ten und finanziell tragbaren Verkehrsleistungen im straRengebundenen OPNV im Rahmen des
Nahverkehrsplanes des Kreises".

Der Nahverkehrsplan bildet als Rahmenplan die Grundlage fiir detailliertere und umsetzungs-
orientierte OPNV-Planungen in den nachsten flnf bis zehn Jahren. Dazu definiert er die Ziele
des OBK im Hinblick auf (Weiter-)Entwicklung strukturierter, regelmafiger und fiir den Fahrgast
verstandlicher Mobilitdtsangebote, die jedoch finanzierbar bleiben miissen und gegebenenfalls
- entsprechend der Anderungen der strukturellen Rahmenbedingungen bzw. deren Auswirkun-
gen auf die OPNV-Nachfrageentwicklung - fortdauernd anzupassen sein werden. Eine wichtige
Rolle sollen in diesem Prozess flexible beziehungsweise nachfragegesteuerte OPNV-Angebote
sowie erganzende innovative Mobilitdts- und Versorgungsangebote spielen. Diese kdnnen die
Mobilitat auch in Zeiten und Raumen geringer Verkehrsnachfrage sicherstellen, die ein tages-
durchgangiges Fahrtenangebot im konventionellen Linienverkehr wirtschaftlich nicht erlauben.
Im Oberbergischen Kreis bestehen hierfir bereits gute Ansatze durch das Engagement der
Birgerbusvereine und den Einsatz von TaxiBussen und Anruf-sammeltaxis.

Im Nahverkehrsplan sollen deren Aufgaben daher klar definiert werden. Andere innovative
MaRnahmen, wie die Unterstiitzung der in den LEADER-Initiativen vorgeschlagenen, sollen die
OPNV-Angebote modellhaft erganzen, d.h. in Form von Pilotprojekten umgesetzt werden. Als
ein NVP-Bestandteil geht es darum, Raume fir diese Projekte auszuwahlen und mégliche Um-
setzungsformen zu beschreiben. Die Mainahmen aus den LEADER-Initiativen bilden hierfur
einen guten Orientierungsrahmen, da sie bereits bestehende Interessen und Engagements der
Gemeinden darstellen.
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Sofern die Pilotprojekte in der Praxis positiv evaluiert werden, kdmen neben der Fortfiihrung
des Projektes innerhalb des Pilotraumes auch Ausweitungen auf andere Gemeinden in Be-
tracht.

1.2 Gesetzliche Rahmenvorgaben

1.21 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) - Bundesrecht

Das PBefG wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend Uberarbeitet, um die EU-Verordnung EU
VO 1370/2007 im nationalen Recht zu beriicksichtigen.

Der Nahverkehrsplan wurde dabei in seiner Funktion gestarkt. § 8 PBefG wurde neu gefasst
und legt fest, dass der Aufgabentrager fiir den OPNV fiir die Aufstellung des Nahverkehrsplans
zustandig ist: ,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit Ver-
kehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern benannten Be-
hoérden (Aufgabentrager) zustandig®. (§ 8 Abs.3 Satz 1 PBefG).

Fir den OPNV im Oberbergischen Kreis ist der Kreis der hierfiir zustéandige Aufgabentrager.

Im § 8 Abs. 3 PBefG ist zudem definiert, dass der Aufgabentrager fir die Sicherstellung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung zustandig ist und hierfiur ,Anforderungen an Umfang und
Qualitat des Verkehrsangebots, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fiir die verkehrsmit-
telibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan®
definiert.

Dariber hinaus ist die Barrierefreiheit ein wichtiger Aspekt, hier werden weitreichende konkrete
Anforderungen an den Nahverkehrsplan gestellt:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Menschen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 ge-
nannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und be-
griindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderli-
che MalBnahmen getroffen.“ (§ 8 Abs. 3 PBefG).
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Zur Beteiligung an der Erstellung am Nahverkehrsplan wird Folgendes ausgesagt:

.Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frithzeitig zu
beteiligen” (§ 8 Abs. 3 PBefG). Dies wurde bei der Aufstellung dahingehend berlcksichtigt,
dass Vertreter der Oberbergischen Verkehrsgesellschaft mbH als Betreiber des tiberwiegenden
Teils der Linien in regelmaRigen Arbeitsgesprachen sowie im Arbeitskreis zum Nahverkehrs-
plan konstruktiv mitarbeiteten.

Darlber hinaus sind nach § 8 Abs. 3 PBefG ,soweit vorhanden (...) Behindertenbeauftragte o-
der Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahr-
gaste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminie-
rungsfrei zu berlcksichtigen.” Hierflir waren entsprechende Vertreter im Arbeitskreis beteiligt.

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in § 8 Abs. 3a PBefG definiert, in dem die Be-
ricksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Liniengenehmigungen
festgelegt ist: ,Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Ge-
setz und unter Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der
Erflllung der dem Aufgabentrager nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hier-
bei einen Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen®. Hierdurch ist die Funktion des Nahverkehrs-
plans gegenuber dem PBefG in der alten Fassung deutlich gestarkt, da die Berticksichtigung
durch die Genehmigungsbehdrde bisher eine ,Kann-Bestimmung“ war. Erganzt wird dies durch
§ 3 PBefG: ,Werden im 6ffentlichen Personennahverkehr mehrere Antrége gestellt, die sich
ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen,
so ist die Auswahl des Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung
anbietet. Hierbei sind insbesondere die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des §
8 Absatz 3 zu berucksichtigen.” (§ 13 Abs. 2a PBefG). Einer Vereinbarung Uber eine gemein-
wirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung oder nach Direktvergabe, muss eine Vorinforma-
tion vorausgehen (§ 8a Abs. 2 PBefG). In dieser Vorinformation legt der Aufgabentrager fest,
welche Standards flr den Verkehr gelten sollen und von dem Unternehmen fiir eigenwirtschaft-
liche Verkehre zuzusichern sind. Dabei kdnnen und sollen sich die Standards aus dem Nahver-
kehrsplan entwickeln, eine direkte Rechtspflicht besteht nicht.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt werden darf,
.-wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhan-
denen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 festgeleg-
ten Linienbundel herauslésen wirde.”

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Bedie-
nungszeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollten im Nahverkehrsplan enthalten
sein.

Hierdurch wird jedoch auch deutlich, dass sich der Nahverkehrsplan in seiner rechtlichen Wirk-
samkeit ausschlieBlich auf die Vergabe und damit letztlich auf die Umsetzung durch die Ver-
kehrsunternehmen beschrankt. Alle tbrigen Festlegungen (zum Beispiel Haltestellenausbau,
stralRenbauliche Maknahmen fiir den OPNV) sind zwar sinnvoller Bestandteil des Nahverkehrs-
plans im Sinne eines gut funktionierenden OPNV, wirken jedoch nicht direkt bindend.
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1.2.2  OPNV-Gesetz des Landes NRW (OPNVG NRW)

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind fiir Inhalt und Aufstellungsverfahren die An-
forderungen des Gesetzes Uber den oOffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
(OPNVG NRW) zu beachten.

GemaR § 3 Abs. 1 OPNVG NRW sind Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV
Aufgabe des Oberbergischen Kreises als Aufgabentrager des OPNV. Nach § 8 OPNVG NRW
ist der Oberbergische Kreis zur Aufstellung eines Nahverkehrsplans verpflichtet. GemaR § 9
Abs. Abs. 5 ist er bei Bedarf fortzuschreiben.

§ 8 nennt wichtige Rahmenbedingungen fir die Aufstellung des Nahverkehrsplans. So sind
vorhandene Verkehrsstrukturen und die Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie das
SPNV-Netz zu beachten. Die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit und des Stad-
tebaus sowie die Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans und des OPNV-Infrastruktur-
finanzierungsplans sind zu beriicksichtigen sowie die Nahverkehrsplanungen der Zweckver-
bande, insbesondere fir den SPNV.

§ 8 Abs. 3 OPNVG NRW gibt vor, zu welchen Aspekten Aussagen im Nahverkehrsplan zu tref-
fen sind. Hiernach sind im Nahverkehrsplan auf der Grundlage der vorhandenen und geplanten
Siedlungs- und Verkehrsstrukturen sowie einer Prognose der zu erwartenden Verkehrsentwick-
lung Ziele und Rahmenvorgaben fir das betriebliche Leistungsangebot und seine Finanzierung
sowie die Investitionsplanung festzulegen.

Zum Rahmen fiir das betriebliche Leistungsangebot gehdren nach § 8 Abs. 3 Satz 2 OPNVG
NRW Darstellungen bzw. Vorgaben der fir die Abstimmung der Verkehrsleistungen des OPNV
notwendigen Mindestanforderungen fir Betriebszeiten, Zugfolgen und Anschlussbeziehungen
an wichtigen Verkniipfungspunkten, die angemessene Verkehrsbedienung nach § 2 Abs. 3
Satz 1 OPNVG NRW, d.h. Plnktlichkeit und Anschlusssicherheit, fahrgastfreundlich ausgestal-
tete, sichere und saubere Fahrzeuge, fahrgastfreundlich ausgestaltete, sichere und saubere
Haltestellen/Stationen, Zuganglichkeit von Fahrgastinformationen, fahrgastfreundlicher Service,
geeignete Verkniipfung von OPNV und Individualverkehr; den Qualifikationsstandard des ein-
gesetzten Personals, die Ausriistungsstandards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge.

Bei den Aussagen zur Investitionsplanung ist der voraussichtliche Finanzbedarf anzugeben.
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1.2.3 Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das im Jahr 1993 aufgestellte Regionalisierungsgesetz des Bundes regelt die Aufgaben des
OPNV und die Zustandigkeiten dafiir:

§ 1 besagt:

»,(1) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistun-
gen im oOffentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden durch Landesrecht bestimmt.*

Ziel des Regionalisierungsgesetzes war es, die Zustandigkeiten fir Planung, Organisation und
Finanzierung des o&ffentlichen Personennahverkehrs zur Starkung der Wirtschaftlichkeit der
Verkehrsbedienung zusammenzufiihren, was letztlich durch die Lander geregelt wird.

Fir den OPNV werden den Landern Regionalisierungsmittel des Bundes zur Verfiigung ge-
stellt. Das OPNVG NRW regelt die Verteilung an Zweckverbande und Aufgabentrager des
OPNV.

1.24 EU VO 1370/2007

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Strale (im Folgenden VO 1370/2007) in Kraft getreten. Sie I0st
die bis dahin geltende Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 ab, die in Deutschland nur fir die so ge-
nannten gemeinwirtschaftlichen Verkehre galt. Zweck der VO 1370/2007 ist, gemeinschaftsweit
einheitlich festzulegen, welche MalRnahmen die zustandigen Behdrden ergreifen kbnnen, um
im Interesse des Gemeinwohls Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen. Hierzu legt die VO
1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die zustédndigen Behdrden den Betreibern Aus-
gleichsleistungen und/oder ausschliel3liche Rechte im Gegenzug fir die Erflllung gemeinwirt-
schaftlicher Verpflichtungen gewahren kénnen.

Solche Ausgleichsleistungen und/oder ausschlief3lichen Rechte diirfen in der Regel nur durch
einen zwischen der zustandigen Behdrde und dem Verkehrsunternehmen geschlossenen 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrag gewahrt werden. Nach den Vergaberegeln der VO 1370/2007
werden offentliche Dienstleistungsauftrédge in der Regel im Wege eines wettbewerblichen Ver-
fahrens vergeben. Neben der wettbewerblichen Vergabe sieht die Verordnung auch Mdglich-
keiten fur Direktvergaben vor. Die VO 1370/2007 normiert ferner beihilfenrechtliche Anforde-
rungen an die Ermittlung der Ausgleichsleistung und Vorgaben zum Inhalt 6ffentlicher Dienst-
leistungsauftrage.

1.2.5 Behindertengleichstellungsgesetz Nordrhein-Westfalen (BGG
NRW)

Im Hinblick auf den OPNV regelt das BGG NRW die Zugéanglichkeit der gestalteten Lebensbe-
reiche hinsichtlich ihrer Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit fir alle Menschen in glei-
cher Weise.
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§ 4 sagt zur Barrierefreiheit aus:

.Der Zugang und die Nutzung missen fiir Menschen mit Behinderung in der allgemein Ublichen
Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe moglich sein; hierbei
ist die Nutzung personlicher Hilfsmittel zulassig. Zu den gestalteten Lebensbereichen gehdren
insbesondere bauliche und sonstige Anlagen, die Verkehrsinfrastruktur, Beférderungsmittel im
Personennahverkehr, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbei-
tung, akustische und visuelle Informationsquellen sowie Kommunikationseinrichtungen.*

1.3  Ubergeordnete Ziele

Der Nahverkehrsplan driickt den politischen Willen des Oberbergischen Kreises zur Gestaltung
des OPNV in Aufgabentragerschaft des Kreises aus. Dennoch sind (ibergeordnete Ziele zu be-
achten. Hierzu gehoéren auch Ziele, die mit den Gbergeordneten Verkehrsnetzen und der (ibri-
gen Raumplanung verfolgt werden.

1.3.1 Strategische Ziele des Oberbergischen Kreises

Folgende OPNV-relevante Ziele wurden vom Oberbergischen Kreis unter anderen im Zuge der
Erstellung der Strategischen Ziele des Kreises 2013 festgelegt:

= Ein hinreichendes OPNV-/SPNV-Angebot sichern
= Erstellung eines Nahverkehrsplanes

= Erarbeitung einer Kooperationsperspektive SPNV mit dem Verkehrsverbund mit dem
Schwerpunkt Gestaltung durch den Oberbergischen Kreis

= Die demografischen Herausforderungen bewaltigen

= Malnahmen der Identitatsfindung entwickeln, um Fortzlige zu minimieren und gegebenen-
falls Zuziige zu verstarken.

» Die Tourismusregion starken

= Das burgerliche Engagement fordern

1.3.2 Ziele der Landes- und Regionalplanung (Landesentwicklungs-
plan Nordrhein-Westfalen - LEP NRW)

Der geltende Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) ist seit 1995 in Kraft.
Derzeit [auft ein Aufstellungsverfahren fur einen neuen LEP, der sich gegenwartig im Beteili-
gungsverfahren befindet.

Im Entwurf des Landesentwicklungsplanes wird zu den Zielen hinsichtlich des OPNV folgendes
ausgesagt:

»In allen Teilrdumen des Landes ist von den Kommunen und den Aufgabentragern des 6ffentli-
chen Verkehrs die Erreichbarkeit der Zentralen Versorgungsbereiche der Grund-, Mittel- und
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Oberzentren von den Wohnstandorten ihres Einzugsbereiches mit dem Offentlichen Personen-
nahverkehr in angemessener Zeit zu gewahrleisten. (LEP Entwurf 2015; 8-1.12)

Erldutert wird dies mit den Passagen:

»Zur Gewahrleistung gleichwertiger Lebensverhaltnisse in allen Teilrdumen Nordrhein-Westfa-
lens spielt die Verfugbarkeit 6ffentlicher Verkehrsmittel eine entscheidende Rolle, da diese al-
len Bevolkerungsgruppen die gleichberechtigte Teilhabe am gesellschaftlichen Leben ermog-
licht.

Eine angemessene Versorgung mit Dienstleistungen und Infrastrukturen der Daseinsvorsorge

ist vor dem Hintergrund sich &ndernder demografischer Rahmenbedingungen auch kinftig si-

cherzustellen. Hierzu gehort die Gewahrleistung der Erreichbarkeit der zentralen Versorgungs-
bereiche in angemessener Weise.

Bei der kommunalen Planung neuer Wohnbauflachen lasst sich die zeitlich angemessene An-
bindung mit dem OPNV an die zentralen Versorgungsbereiche berlicksichtigen. Auch die Auf-
gabentrager des o6ffentlichen Verkehrs sind gefordert, in Nahverkehrsplanen und in Abstim-
mung mit den Kommunen fiir die Erreichbarkeit der zentralen Versorgungsbereiche Sorge zu
tragen. (Erlauterung zu 8-1.12 Erreichbarkeit)

Hiermit werden sowohl die Belange der schwécher besiedelten Rdume als auch der verdichte-
ten Raume benannt. Dies im Nahverkehrsplan angemessen zu bericksichtigen ist ein wichti-
ges Ziel.

1.4 Nahverkehrsplan des Zweckverbandes Nahverkehr Rheinland

Das Gebiet des kommunalen Zweckverbands Nahverkehr Rheinland (NVR) ist der rheinische
Teil Nordrhein-Westfalens und deckungsgleich mit dem Regierungsbezirk Kéln. Daher umfasst
er auch den Oberbergischen Kreis. Der Zweckverband ist Aufgabentrager des SPNV. Derzeit
liegt ein Entwurf fur den Nahverkehrsplan des NVR vor.
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Im Entwurf werden Defizite fir den Oberbergischen Kreis wie folgt festgestellt:
= Verbindungen aus dem Oberbergischen in Richtung Norden mit dem SPNV
» Kapazitatsengpasse in der Hauptverkehrszeit auf der RB 25

= Fahrplantechnische Einschrankungen der RB 25 durch die Eingleisigkeit 6stlich der Station
Koln, Frankfurter Stralle.

Folgende Ziele werden verfolgt:

» Langfristige Elektrifizierung im Rahmen des Projektes ,Ausbau S-Bahn KoéIn* der Kurs-
buchstrecken 459 (Oberbergische Bahn), die damit Bestandteil des elektrischen NVR-S-
Bahn-Netzes werden soll.

= Ein zweigleisiger Ausbau zumindest partiell zur Erhéhung der Fahrplanstabilitat ist anzu-
streben.

= Ebenso sollte die Leistungsfahigkeit des eingleisigen Streckenabschnitts zwischen
Overath und Engelskirchen durch Schaffung einer Zugkreuzungsmaglichkeit im Bereich
Overath-Vilkerath erh6ht werden, um Betriebsunregelmafigkeiten leichter abbauen zu
kénnen.

Als Malinahme wird konkret vorgesehen:
= Ausbau der RB 25 bis Briigge (Westfalen)
=  Elektrifizierung bis 2030

= Ausbau der Oberbergischen Bahn: Dieser Ausbau erlaubt einen 20-Minuten-Takt zwi-
schen Kdéln und Overath und eine stiindliche Weiterfiihrung in der ITF-konformen Fahrlage
bis Meinerzhagen/Lidenscheid.

Hinweis: Auf Seite 105 unter Kapitel 7.9 ,,Eigene Mobilititskonzepte der Gemeinden*“

1.5 Aufstellungsverfahren NVP

Der Aufstellungsprozess des Nahverkehrsplans wurde begleitet von einer Vielzahl von Beteili-
gungsformen und -veranstaltungen.
Diese gliederten sich wie folgt:

» 26.06.2014: Erste Arbeitskreissitzung zum NVP Oberbergischer Kreis

= 26.08.2014: "Offentlicher" Projekt-Auftakt: Fachtagung zum Thema "Bedeutung und For-
men der Mobilitat und deren Zukunft im Oberbergischen Kreis" in der damaligen Fachhoch-
schule KéIn (Campus Gummersbach) mit Vertretern aus der Politik, Fachleuten und Vertre-
tern der Interessensverbande.

= 2014/2015: Arbeitskreissitzungen zum Nahverkehrsplan. Sie fanden zweckdienlich struktu-
riert etwa alle zwei Monate wahrend der inhaltlichen Bearbeitung statt.
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= 29.05.2015: Exkursion Winterberg zur Information Uber innovative Bedienungsmaéglichkei-
ten, an denen Mitglieder aller im Kreistag vertretenen Parteien, der OVAG-Geschéftsfiihrer
Karl-Heinz Schutz sowie die beteiligten Nahverkehrsplaner teilnahmen

» (3.12.2015: Kommunale Teilkonferenzen (mit Gemeindevertretern / Birgermeistern aller
Kommunen des Oberbergischen Kreises)

» 22.02.2016: Vorstellung des Konzeptentwurfs durch die beauftragten Planungsbiros in der
Sitzung des Kreisentwicklungsausschusses

= |nformationen zu den Zwischenstanden der Bearbeitung in den Sitzungen des Kreisent-
wicklungsausschusses am 04.09.2014, 17.11.2014, 19.02.2015, 07.09.15, 12.11.2015 und
22.02.2016.
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2 Beschreibung der mobilitatsrelevanten Strukturen

Zu den mobilitdtsrelevanten Strukturen gehéren auf der einen Seite alle strukturellen Gliede-
rungen und Kenngrofien wie Einwohnerzahlen, Arbeitsplatzzahlen, Schiilerzahlen als auch alle
Einrichtungen, die als verkehrliche Ziele wahrgenommen werden. DarUtber hinaus sind unter
diesem Stichwort auch die Verkehrsangebote im OPNV aber auch anderer Verkehrstrager zu-
sammengefasst.

Zur Verwaltung und Bearbeitung der umfangreichen Daten wurde ein Verkehrsmodell aufge-
baut, in dem sowohl das OPNV-Angebot als auch die Strukturdaten auf einem Kartenhinter-
grund GIS-basiert eingepflegt wurden.

21 Grundlagen des Verkehrsmodells

Far die Arbeiten am Nahverkehrsplan wurde das Verkehrsmodell erstellt, in dem alle Fahrplan-
fahrten fur den Referenzzeitraum Oktober/November 2014 ibernommen wurden. Sie dienten
als Grundlage fir die Auswertungen, Analysen und Planungen und beinhalteten reprasentative
Verkehrstage fiir Montag-Freitag (Schultag und Ferientag), Samstag und Sonntag.

Daruber hinaus wurden Verkehrszellen des Kreises sowie eine Vielzahl von Detaildaten des
Kreises in das Modell ibernommen, die auf die beim Oberbergischen Kreis vorhandene sehr
gute kleinteilige Gliederung eingehen. Dazu gehéren:

= Schulen

= Verkehrszellen mit einer Ebene von je ca. 700 Einwohnern

= Streckennetz des Offentlichen Verkehrs und der (ibrigen StralRen
» Flachennutzungsplandaten

= Ein-Auspendlerzahlen

® Schilerzahlen

» Zusatzlich wurden die Fahrplane der Burgerbus-Vereine eingearbeitet.

2.2 Raumliche Verflechtungen

Der Oberbergische Kreis liegt abseits der Ballungszentren in topografisch bewegtem Gebiet mit
sehr zergliederter Siedlungsstruktur. Die 13 Gemeinden bestehen zumeist aus einem Hauptort
mit einer grolRen Zahl schwer gliederbarer Teilorte. Dies beinhaltet auch erhebliche Probleme
fur die flachendeckende ErschlieBung mit dem OPNV.

Die zentraldrtliche Gliederung dient als Grundlage fir die Einstufung von Verkehrsbeziehungen
zwischen zwei Orten. Die Gewahrleistung der Erreichbarkeit von Versorgungszentren ist eine
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wichtige Aufgabe des OPNV. Daher wird die Einteilung der Stadte und Gemeinden in das zent-
ralértliche Geflige hier beschrieben. Grundlage zur Definition der Ober-, Mittel und Grundzen-
tren ist die Entwurfsfassung des Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) 1.

Der Oberbergische Kreis besitzt kein eigenes Oberzentrum (Deckung des spezialisierten héhe-
ren Bedarfs). Diese Funktion wird durch die umliegenden Oberzentren Bonn, Kéln, Dlusseldorf,
Wuppertal, Hagen und Siegen sowie des sich nérdlich anschlieRenden Ruhrgebietes tibernom-
men. Die Einteilung der Stadte und Gemeinden in Mittelzentren (Deckung des gehobenen Be-
darfs) und Grundzentren (Versorgung im Nahbereich, taglicher Bedarf) ist der nachstehenden
Abbildung 1 zu enthehmen.

Fir den Nahverkehrsplan und die Festlegung relevanter Verkehrsrelationen erfolgte die Zuord-
nung der Nahbereiche zum jeweiligen Mittel- beziehungsweise Grundzentrum zunéchst an-
hand ihrer Gemeindezugehdrigkeit. AnschlieRend wurde diese Zuordnung individuell Gberpruft
und geman ihrer tatsachlichen Ausrichtung angepasst. Hierfiir werden Pendlerzahlen?, Anga-
ben zu Versorgungseinrichtungen und Auswertungen der Verbunderhebung des VRS aus dem
Jahre 2009 herangezogen.

" Quelle: http://www.nrw.de/landesregierung/landesplanung/erarbeitung-des-neuen-lep-
nrw.html (Letzter Zugriff 29.10.2014)

2 Gemeindescharfe Pendlerrechnung in NRW ab 2010, vom 30.06.2012 (Quelle: Oberbergi-
scher Kreis)
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7Y o & 5 £

Abbildung 1: Zeichnerische Festlegungen des Entwurfs des Landesentwicklungsplans (Ausschnitt) -
Zentrale Orte
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Abbildung 2: Legende Entwurf des Landesentwicklungsplans - Zentrale Orte

2.3

Bevolkerung nach soziodemografischen Merkmalen

Die Strukturdaten beinhalten im Wesentlichen die Einwohnerzahlen als wichtigstes Potenzial
fir den OPNV sowie alle nachfragerelevanten KenngréRen wie Schiiler- und Pendlerverflech-

tungen und zentral6rtliche Gliederung.

Der Oberbergische Kreis wies am 31.12.2014 eine Einwohnerzahl von 270.618 auf.

Die Einwohnerzahlen im Oberbergischen Kreis variieren auf Gemeindeebene zwischen knapp
50.000 Einwohnern in der Stadt Gummersbach und gut 10.000 Einwohnern in der Gemeinde
Morsbach. Die Einwohnerzahlen sind in Tabelle 1 dargestellt.

Gemeinde/Stadt Einwohner
Bergneustadt 18.865
Engelskirchen 19.242
Gummersbach 49.734
Hickeswagen 15.029
Lindlar 21.222
Marienheide 13.502
Morsbach 10.262
Nimbrecht 16.748
Radevormwald 22.215
Reichshof 18.727
Waldbrol 18.689
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Gemeinde/Stadt Einwohner
Wiehl 25.149
Wipperfiirth 21.334
Oberbergischer Kreis Summe 270.618

Quelle: Oberbergischer Kreis

Tabelle 1:  Einwohnerzahlen Gemeinden des Oberbergischen Kreises am 31.12.2014

Wie in der Abbildung 3 dargestellt, unterscheidet sich die Einwohnerdichte je nach rdumlicher
Lage in hohem Mal3.

Wahrend im mittleren Bereich des Kreises, Im Umfeld von Gummersbach, Bergneustadt, En-
gelskirchen, Wiehl, groRere Flachen mit Gber 500 Einwohnern/km? vorherrschen, sind Einwoh-
nerdichten von mehr als 500 Einwohnern/km? in den Ubrigen Raumen nur in den Hauptorten
vorhanden. Die ubrigen Ortsteile haben vorwiegend Einwohnerdichten von unter 100 oder un-
ter 200 Einwohnern/km?. Einzelne Rdume, wie in den Gemeinden Hiickeswagen, Wipperfiirth
oder Lindlar weisen unter 50 Einwohnern/km? auf.

Daruber hinaus liegen Einwohnerdichten zum Beispiel in Reichshof mit 50-100 Einwoh-
nern/km? vor, die jedoch eine sehr zerstreute Struktur aufweisen, mit vielen kleinen Siedlungen,
was eine Verkehrsbedienung mit dem OPNV deutlich erschwert. Im Linienverkehr werden in
den dunnen oder dispers besiedelten Raumen mit hohen notwendigen Betriebsleistungen nur
geringe Nachfragepotenziale erreicht, so dass hier entsprechende Erlése kaum zu erwarten
sind. Dennoch besteht hier die Notwendigkeit die Méglichkeit einer Daseinsvorsorge zu prifen,
um der Bevdlkerung ein Mindestmal an Mobilitédt zu garantieren.

Die dicht besiedelten Raume weisen zudem den Vorteil von Tallagen oder der Lage an Ent-
wicklungsachsen auf, wodurch eine Linienbedienung mit dem SPNV oder einem dicht getakte-
ten Busverkehr méglich und notwendig ist.
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Quellen:  Information des Oberbergischen Kreises verkehrszellenfeine Einwohnerzahlen 2014

Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Berechnung und Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 3: Einwohnerdichte nach Verkehrszellen

Oberbergischer Kreis 12/2017 Seite 26/152



Nahverkehrsplan OBK Beschreibung der mobilitdtsrelevanten Strukturen

24 Beschaftigte und Pendlerbeziehungen

Die Berufspendlerstrome bilden einen wichtigen Teil der Potenziale im Gesamtverkehr ab. Dar-
gestellt werden alle sozialversicherungspflichtigen Pendler®. Dort, wo Abstellplatze am Arbeits-
platz vorhanden sind, wird vom tberwiegenden Teil der Pendler der Pkw genutzt. Daher nut-
zen nur wenige der Pendler in den schwécher besiedelten Raumen den OPNV fiir den Ge-
samtweg. Wichtiger wird der OPNV fir Pendler dort,

= wo zumindest fiir einen Teilweg der OPNV genutzt werden kann oder

= wo wenige Stellplatze am Arbeitsort zu Verfligung stehen (beispielsweise in den Stadten,
zum Beispiel in KdIn) oder

= wo der OPNV gegeniiber dem MIV einen Vorteil bietet, zum Beispiel im Falle des Schie-
nenverkehrs bei stauanfalligen Strallenverbindungen.

Dennoch dienen die Pendlerstrome dazu, die Potenziale fur den OPNV abzuschétzen und die
Bedeutung von Verbindungen zwischen Orten zu charakterisieren.

In der Abbildung 4 sind die Ein- und Auspendler pro Gemeinde dargestellit.

Einpendlerschwerpunkte sind in Gummersbach und Wiehl zu verzeichnen, in allen anderen
Gemeinden iberwiegen die Auspendler.

3 Datenquelle: Aufbereitung des Oberbergischen Kreises aus Daten der Bundesagentur flr Ar-
beit.
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Quellen:  Information des Oberbergischen Kreises Stand 2010
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 4: Ein- und Auspendler der Gemeinden im Oberbergischen Kreis

Alle Pendlerstrome auf Gemeindeebene sind in Abbildung 5 dargestellt. Es zeigen sich die ho-
hen Auspendlerzahlen in die Zentren auerhalb des Kreises:
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Quellen:  Information des Oberbergischen Kreises Stand 2014
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 5: Pendlerstréme

_ Birken-Honiase

= vor allem nach Kéln aus dem mittleren Bereich des Kreises, mit Stromen von jeweils Gber
1000 Pendlern,

= von Radevormwald nach Remscheid mit Gber 1500 Pendlern und nach Wuppertal mit Gber
1000 Pendlern,

= aus Huckeswagen nach Remscheid mit Gber 1000 Pendlern.
= Alle anderen Strome nach aufRerhalb des Kreises liegen bei deutlich unter 500 Pendlern.
Fir die Binnenpendlerstrome zeigt sich folgende Ausrichtung:

= Sije sind insbesondere auf die Stadte und Gemeinden im mittleren Bereich des Kreises aus-
gerichtet, nach Gummersbach, Wiehl, Bergneustadt und Engelskirchen, zwischen denen
teilweise Strome von Uber 2000 Pendlern bestehen.

= Weit (iberwiegende Auspendlerstrome nach Gummersbach zeigen sich fiir Reichshof und
Marienheide, aber auch in Gegenrichtung pendeln zwischen 750 und 1000 Berufstatige.
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= |m Norden des Kreises besteht nahezu keine Pendlernachfrage in Richtung Gummersbach,
bereits Wipperflrth ist mit Gber 750 Pendlern eher nach Hiickeswagen ausgerichtet, alle
anderen Strome (nach Radevormwald, Lindlar, Gummersbach, Marienheide) sind deutlich
geringer.

® Alle anderen Strome zwischen 250 und 750 Pendlern betreffen Pendlerbeziehungen zwi-
schen jeweils benachbarten Stadten und Gemeinden im Kreis.

Insgesamt ist die deutliche Ausrichtung des Kreissidens nach Gummersbach und des Kreis-
nordens nach Remscheid und Wuppertal erkennbar, die auf Grund der Zentrenstruktur auch
auf andere Fahrtzwecke in Individualverkehr und im 6ffentlichen Verkehr Ubertragen werden
kann.

2.5 Schulstandorte

Nachstehender Abbildung 6 sind die Anzahl und Standorte der Grund-, Gesamt- und Fdrder-
schulen sowie der Waldorfschule und dem Internat im Oberbergischen Kreis zu entnehmen.

Die Klasse der Grundschulen beinhaltet insbesondere Gemeinschaftsgrundschulen, sowohl
evangelische, katholische und freie christliche Grundschulen. Deutlich ist die flachendeckende
Verteilung der Grundschulen mit Konzentrationen entsprechend der Siedlungsstrukturen zu er-
kennen. Die Forderschulen sind liberwiegend in den Gemeindehauptorten anzutreffen und bie-
ten unterschiedliche Férderschwerpunkte (zum Beispiel Lernen, Sprache, emotionale, soziale,
geistige, korperliche und motorische Entwicklung). Bei den Gesamtschulen werden auch Ge-
meinschafts- und Sekundarschulen berucksichtigt.
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Quellen: Information des Oberbergischen Kreises Stand 2014
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 6: Anzahl und Standorte der Grund-, Gesamt- und Férderschulen sowie Waldorfschule und
Internat im Oberbergischen Kreis

In Wipperflrth wurden folgende Schulen zwischenzeitlich geschlossen:

= mit Ablauf des Schuljahres 2015/2016 die Grundschule Ohl,
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= im Jahr 2015 eine der Forderschulen.

Die Anzahl und Standorte der Haupt- und Realschulen, sowie Gymnasien und Berufskollegs im
Oberbergischen Kreis sind in untenstehender Abbildung 7 enthalten. Die Klasse der Haupt-
schulen beinhaltet insbesondere Gemeinschaftshauptschulen sowie Ganztagshauptschulen.
Bei den Berufskollegs werden auch Einrichtungen wie das IWK Waldbrol (Institut fur Weiterbil-
dung in der Kranken- und Altenpflege) berlicksichtigt. Bis auf wenige Ausnahmen konzentrie-
ren sich die Standorte dieser Schultypen eher auf die Gemeindehauptorte. Dies liegt in der
Uberwiegenden Darstellung von weiterfihrenden Schultypen in dieser Abbildung begriindet.

Insgesamt besteht eine starke Streuung der Standorte, so dass viele Teilorte mit jeweils einer
Schule bestehen. Schulstandorte die mehrere Schultypen aufweisen, sind in oder am Rand der
Gemeindehauptorte anzutreffen. Lediglich einzelne dieser Schulzentren liegen nicht im Ge-
meindehauptort beziehungsweise in dessen Nahe:

® Derschlag (Stadt Gummersbach)

= Walbach (Gemeinde Engelskirchen)

Altbuttinghausen, (Stadt Wiehl)

Bielstein / Weierhofweg (Stadt Wiehl)

Oberbantenberg-Konradsberg (Stadt Wiehl)
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Quellen Information des Oberbergischen Kreises
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH
Abbildung 7: Anzahl und Standorte der Haupt- und Realschulen, sowie Gymnasien und Berufskollegs im
Oberbergischen Kreis
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Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans wurde fur das Schuljahr 2014/2015 unter Be-
achtung aller datenschutzrechtlichen Bestimmungen von jeder Schule fir alle Schiiler der
Wohnort ermittelt. Damit I&sst sich feststellen, fur welche Stréme zu welchen Zeiten des Schul-
tags eine Schulerbeférderung stattfinden muss. In aggregierter Form werden die Schiilerstrome
in der Abbildung 8 dargestellt.
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Quellen:  Information der Schulen im Oberbergischen Kreis Stand 2014/15
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 8: Schiilerstrome im Oberbergischen Kreis (alle Verkehrsmittel)
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2.6 Weitere mobilitatsinduzierende Einrichtungen

2.6.1 Freizeiteinrichtungen - touristische Ziele

Die im Folgenden genannten Einrichtungen und Ziele sind fiir den Freizeitverkehr auch fir aus-
wartige Besucher interessant. Allerdings werden sie saisonal unterschiedlich frequentiert und
sind eher an Wochenenden besucht. Aufgrund ihrer Lage werden sie nur begrenzt mit dem all-
taglichen Linienverkehr bedient. Linienverkehre zu diesen Zielen einzurichten, ist wirtschaftlich
nicht sinnvoll, da die Nachfrage nur punktuell auftritt. Denkbar sind spezielle Angebote fir tou-
ristische Belange.

Panarbora

Panarbora wurde 2015 erdffnet und versteht sich als touristischer Umweltbildungsstandort im
Naturpark Bergisches Land. Schon bestehende und noch in Entwicklung befindliche Schwer-
punkte sind ein Baumwipfelpfad, Heckenirrgarten, Sinnesparcours, didaktische Einrichtungen
und Unterkulnfte fur die Besucher.

:metabolon

:metabolon am Standort des Entsorgungszentrums Deponie Leppe in Lindlar.

Es werden Sportarten angeboten, deren Ausiibung an anderen Standorten mitunter schwer re-
alisierbar sind, beispielsweise Mountainbiking, Gleitschirmfliegen und Crossgolf.

Das Highlight eines jeden Ausfluges auf die Leppe, besonders fir altere Kinder, ist in sportli-
cher Hinsicht die mit 110m langste Doppelrutsche Deutschlands.

Schloss Homburg

Das Schloss Homburg befindet sich nérdlich des Kernortes von Nimbrecht und bietet Besichti-
gungen, ein Museum sowie eine Reihe von Veranstaltungen (Mittelaltermarkt, Aktionstage).

LVR - Freilichtmuseum Lindlar

Auf einem Gelande von rund 30 Hektar Flache wird der Iandliche Alltag im Bergischen Land in
den letzten Jahrhunderten dokumentiert.

Seit Mai 2012 besitzt das Museum eine moderne barrierefreie Herberge im Gelande. (Quelle:
Gemeinde Lindlar — aus Wikipedia.de)

Talsperren (Stauseen)

Von der Vielzahl von Talsperren im Oberbergischen Kreis steht ein Grofteil der Bevolkerung
und Besuchern fur Freizeitgestaltungen zur Verfigung. Dazu gehoéren folgende Talsperren:

= Aggertalsperre (Bergneustadt)
®» | ingese-Talsperre (nordlich von Marienheide)

= Wuppertalsperre (zwischen Radevormwald und Hiickeswagen)
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= Bevertalsperre (6stlich von Hickeswagen)
= Brucher-Talsperre (Ostlich von Marienheide)

= Neyetalsperre (Wipperfurth)

2.6.2 Soziale und gesundheitliche Einrichtungen

In Abbildung 9 sind Krankenh&user und Pflegeeinrichtungen abgebildet. Krankenhauser befin-
den sich in den gréReren Stadten und Gemeinden (Radevormwald, Wipperfirth, Marienheide,

Engelskirchen, Gummersbach und Waldbrdél) mit teilweise unterschiedlicher fachlicher Ausrich-
tung.

Pflegeeinrichtungen befinden sich in einer Vielzahl von Orten, eine gute Anbindung mit dem
OPNV ist auch hier eine Aufgabe der Daseinsvorsorge, allerdings ist diese in Bereichen aufer-
halb der Zentren, wo teilweise eine Bedienung stattfindet, die eher auf den Schulerverkehr aus-
gerichtet ist, kostenaufwandig und sollte eher im Zuge flexibler oder innovativer Formen statt-
finden (zum Beispiel Blirgerbusse).
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Pflegeeinrichtungen
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Quellen: Information des Oberbergischen Kreises
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 9: Soziale und gesundheitliche Einrichtungen im Oberbergischen Kreis
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3 Bestandsaufnahme des straBen- und schienengebundenen

OPNV

31 Tarifstruktur, Vertriebs- und Informationssystem

Der Oberbergische Kreis ist dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) angeschlossen, der die
Fahrpreise, Preisstufen, Information und Vertrieb organisiert und vorgibt.

Im Folgenden sind die vorhandenen Tickets und die Preisstufen mit ihrer Definition abgebildet.

VRS-TICKET-UBERSICHT R

T

Einzel- und derTickets KStL;gC_kE gg:n

EinzelTicket Erwachsene 1,90 2,40 &2,80 #%2,80 3,80 5,00 7,70|] 11,30 14,30 17,50
EinzelTicket Kinder 1,00|| 130|| 1eo|l 10!l 200/ 250| 370! s510|] 690] &30
ferTicket Erwachsene 730|| 890 |lss1070 | iss1070 || 14,50| 19,00 | 29,30!| 43,00|| s1,40] 62,90
derTicket Erwachsene @ || 700|| 830||#=1010]/s21010|| 13,70| 1790 | 27,60!| 40,60 49,30]| 5940
4erTicket Kinder a00|| sz20|l e40|l 640!/ so0| 1000 | 14,80|| 2040|| 2760|| 3320
AerTicket Kinder ® | 00|l so0||] s00| 600!l 78| 970 1440/| 1980|| 2560| 3070
4erTicket MobilPass s510(| 610]l 610/ 850| 1080 | 16,80!| 24,60

TagesTickets

TagesTicket 1 Person 700|| &s0|l s50/| 1060| 1340 | 1840!| 2490]|| 2660| 2890
TagesTicket 5 Personen 9,90 (| 1290|| 12,90|| 16,30| 19,40 | 25,101 3590]|| 39,80| 41,90
ZeitTickets Erwachsene

WochenTicket 1790 || 24,70]| 24,70!| 31,00| 3760 | s5.60!| 6790!| 79,80] 92,20
MonatsTicket 68,20 || 52,90 92,90| 117,00 141,40 | 211,10 || 255,10 || 269,80 || 286,10
MonatsTicket im Abo 60,60 || 81,20| 81,20| 102,70 123,90 | 183,10 ||219,30|| 229,20|| 243,10
MonatsTicket MobilPass 28,30|| 3770|| 3770| 43,50| 53,10 | 63,00/ 76,10

Formel 9Ticket* 49,20 || e5,80|| 65,80|| 75,50| 92,80 |110,50|133,40

Formel 9Ticket im Abo® 4310(| 5760|| s5760!| 66,00 80,70 | 96,20!|116,30

Aktiv60Ticket (Abo) 11,30 || 55,00]| 5500 61,60| 74,90 | 89,10]/104,30|| 116,70]| 130,20
ZeitTickets

Schiiler/Azubis

MonatsTicket 54,50 || 69,60 69,60/ 8790| 106,30 |158,30||191,40|| 206,90 223,20 |
PrimaTicket* 48,70 || 62,50| 62,50!| 79,70| 96,60 | 141,40 /169,50

StarterTicket (Abo) 48,70|| 62,50|| 62,50 79,70| 96,60 | 141,40 169,50 || 180,80]| 195,10
Zuschléige 1. Klasse

Einzelfahrt 1,20|| 120]l 140/| 190| 250| 390/ s570|] 720 =880
Woche 9,00|| 12,40|| 12,40|| 1550| 1880 | 2780!| 3400|| 3990| 46,10
Monat 34,10 || 46,50|| 46,50|| 58,50| 70,70 |105,60!|127,60|] 134,90]) 143,10
Jahr (Monatsrate) 30,30|| 40,60(| 40,60|| s140| 62,00 | 91,60||109,70|| 114,60(| 121,60

Quelle: Homepage des VRS, abgerufen am 12.04.2016 (https://www.vrsinfo.de/tickets/preisliste.html)
Abbildung 10: Fahrscheinpalette und Preistbersicht des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg
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Die Preisstufen sind wie folgt gestaltet:

K (Kurzstrecke) Iﬂ/b 2d/b 3 4 5 6 7

Einstiegs- Innerhalb Zwischen zwei

haltestelle einer Stadt/ benachbarten el o

+ 4 Stationen  Gemeinde Stadten/ Gltig im
e Mehrere Stadte/Gemeinden — je nach erweiterten

e . p——————gin Entfernung und Streckenverlauf —*  VRS-Netz und

AuBer Nah- Fiir Koln A

verkehrs- oder Bonn Von/nach Kiin Likibe s

ziigen und 1b, fiir alle oder Bonn 2b,

einigen anderen 1a sonst 2a

Schnell-

bussen

Quelle: Homepage des VRS, abgerufen am 12.04.2016 (https://www.vrsinfo.de/fileadmin/Dateien/down-
loadcenter/Folder_Tickets01012016.pdf)
Abbildung 11: Preisstufen des VRS

Darlber hinaus bestehen weitere Angebote, hier zum Beispiel fir Berufstatige und in Ausbil-
dung Stehende:

= JobTicket

= Monatsticket flr Azubis
= SchulerTicket

= PrimaTicket

= SemesterTicket

= AbsolventenTicket

» StarterTicket

Vertrieb

Der Vertrieb im VRS geschieht tber die Vertriebsstellen der VRS-Verkehrsunternehmen, in
Bussen und Bahnen sowie an manchen Haltestellen am Ticketautomaten.

Bei der OVAG kénnen fir Fahrten im Oberbergischen Kreis alle Tickets beim Busfahrer sowie
an den funf Verkaufsstellen im Kreis erworben werden.

AulRerdem besteht die Mdglichkeit, ein Handy-Ticket zu erwerben, woflr eine Anmeldung not-
wendig ist.

Informationssystem

Auch die Informationen zu Fahrplanen, Linienplanen, Einzelverbindungen und Tarif, aber auch
zu Stérungen im OPNV werden vom VRS organisiert.
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Informationen sind am umfassendsten Uber die Homepages des VRS und der OVAG abrufbar,
aber auch Uber eine App, die der VRS anbietet.

Daruber hinaus wird ein Fahrplanbuch mit den wichtigsten Informationen auf Papier zur Verfu-
gung gestellt, dieses umfasst exklusiv die Verbindungen im Oberbergischen Kreis.

Zu den Informationsquellen sind auch die Informationen an Haltestellen und Fahrzeugen zu
rechnen. Auch sie entsprechen teilweise einem Verbunddesign.

Informationen in Fahrzeugen sowie Haltestellenschilder und Fahrpléne liegen in der Verantwor-
tung des Verkehrsunternehmens. Weitergehende Informationen an Haltestellen sind kommu-
nale Angelegenheit. Vorgaben hierzu werden im Zuge des Anforderungsprofils dargestellt.

3.2 Betreiber- und Kooperationsstrukturen

Mit Wirkung zum 01.01.2016 wurde ein Vertrag iber Verkehrsdienste im Rahmen des 6ffentli-
chen Personenverkehrs zwischen dem Oberbergischen Kreis und der OVAG Oberbergischen
Verkehrsgesellschaft mbH geschlossen (Verkehrsdienstevertrag).

Die OVAG mbH wird zu 50 % vom Oberbergischen Kreis getragen und zu 26 % von der Stadt
Gummersbach. Die weiteren 24 % verteilen sich auf die Stadte Bergneustadt, Hiickeswagen,
Waldbrdl, Wiehl und Wipperfurth sowie die Gemeinden Engelskirchen, Marienheide, Morsbach,
Numbrecht und Reichshof.

Das Verkehrsunternehmen wird mit der Erstellung der Verkehrsleistungen betraut.

Dazu wird im Vertrag ausgeflhrt:

,Das VERKEHRSUNTERNEHMEN bedient aufgrund der [...] Liniengenehmigungen geman §§
42 und 43 PBefG unter Beachtung der Bestimmungen des PBefG und des OPNVG NRW so-
wie der Vorgaben des Nahverkehrsplanes einschlie3lich zusatzlicher Entscheidungen des
KREISES die Bevolkerung des Gebiets des KREISES nach Maligabe der Bestimmungen die-
ses Vertrages mit Verkehren im OPNV. In dieser Eigenschaft wird es an der Weiterentwicklung
des OPNV und des Nahverkehrsplanes mitwirken sowie im Interesse des KREISES fiir eine
wirtschaftliche Verkehrsgestaltung sorgen.“ (Verkehrsdienstevertrag vom 01.01.2016)

Damit ist der Nahverkehrsplan eine wichtige Grundlage flr die zukiinftige Gestaltung des
OPNV.

Dariliber werden, vor allem ein- und ausbrechende Verkehre auch von anderen Verkehrsunter-
nehmen betrieben, teilweise auch in Kooperation mit der OVAG. Dies sind die folgenden Unter-
nehmen:

= Regionalverkehr Kéln GmbH Linie 261, 421, 440

» Stadtwerke Remscheid GmbH Linie 671

= Busverkehr Rheinland GmbH Linie 626

= MVG Markische Verkehrsgesellschaft Westfalen Bus Linie 55, 134
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= Kraftverkehr Wupper Sieg Linie 335, 426, 427, 429
= Rhein Sieg Verkehrsgesellschaft Linie 530
= H. Ochsenbriicher GmbH Linie 276, 347

3.3 Finanzierungsstrukturen

Forderung des OPNV durch den Kreis

Die Richtlinie des Oberbergischen Kreises zur Férderung nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW re-
gelt die Finanzierung des OPNV durch den Kreis. Ihre urspriingliche Giiltigkeit bis 31.12.2015
wurde bis zum 31.12.2017 verlangert, um sie dann auf den bis dahin in Kraft getretenen und
sich in Umsetzung befindlichen fortgeschriebenen Nahverkehrsplan hin anzupassen.

Gemal dieser Richtlinie gewahrt der Oberbergische Kreis Zuwendungen fir den Ausgleich von
Kosten, die den Verkehrsunternehmen durch die Erbringung des OPNV-Angebots im Oberber-
gischen Kreis entstehen. Dies betrifft gemeinwirtschaftliche Leistungen, die nicht durch Fahr-
geldeinnahmen abgedeckt sind. Sie dienen der Sicherstellung eines quantitativ und qualitativ
angemessenen OPNV-Angebotes im Oberbergischen Kreis sowie bei Bedarf dem Ausgleich
von Mindereinnahmen der Verkehrsunternehmen, die sich aus der Preisermafigung von Zeit-
fahrausweisen im Ausbildungsverkehr herleiten.

Die Richtlinie verweist hierbei auf die Erfiillung der Rahmenvorgaben fiir das OPNV-Angebot
aus dem jeweils gultigen Nahverkehrsplan des Kreises. Detaillierte qualitative Standards wer-
den gesondert definiert und wurden teilweise in diesen Nahverkehrsplan ibernommen.

Mindestens 90 % der OPNV-Pauschale nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW sollen fiir Zwecke des
OPNYV, soweit er unter der Aufgabentragerschaft des Kreises steht, an im Kreisgebiet tatige 6f-
fentliche und private Verkehrsunternehmen weitergeleitet werden.

Geférdert werden Leistungen in folgenden Bereichen des OPNV:
» | eistungsangebot,

= Fahrplanstabilitat,

= Service,

®» Sicherheit,

® Fahrzeugausstattung / Anforderungen an Linienbusse,

® Sauberkeit,

= Umweltstandards fur Linienbusse,

= Modernitat der Linienbusse,

® |nformation und

= \ertrieb.
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Far die Verkehre in den Stadten und Gemeinden sieht die Richtlinie vor, dass Uber den Nah-
verkehrsplan hinausgehende Verkehrsleistungen im Rahmen der Umsetzung der Ziele des
Nahverkehrsplans im Ortsverkehr nur dann geférdert werden, wenn das entstehende Defizit zu
mindestens 30 % durch die jeweiligen Kommunen mitfinanziert wird.

Kreisumlage

Im Oberbergischen Kreis wird zur Deckung des durch sonstige Ertrédge nicht gedeckten Finanz-
bedarfs von den Gemeinden eine Kreisumlage erhoben.

Eine spezielle, auf den OPNV bezogene Umlage besteht jedoch nicht.

34 Infrastruktureinrichtungen

Fir die Haltestelleninfrastruktur sind Vorgaben im Nahverkehrsplan aufzustellen, insbesondere,
soweit sie vom Verkehrsunternehmen zu verantworten sind und soweit sie dem Ziel dienen, bis
2022 die im PBefG geforderte vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

3.41 Haltestellen und Verknupfungspunkte

Haltestellenkataster

Die Haltestellen und Verkniipfungspunkte zwischen MIV und OPNV beziehungsweise zwi-
schen unterschiedlichen Verkehrssystemen wurden in den Jahren 2014 bis 2015 hinsichtlich
ihrer Ausstattung erhoben. Damit steht dem Kreis ein Haltestellenkataster zur Verfiigung, das
fur die Einordnung und Priorisierung zukiinftiger Umbaumafnahmen dienen kann und in den
Anforderungen der Ausstattung festgehalten werden.

Die Anforderungen hierfiir sowie eine Priorisierung des Ausbaus werden im Anforderungsprofil
festgelegt.

Modernisierung von Bahnhofen

Die Modernisierungsoffensive 2 (MOF 2) des Landes Nordrhein-Westfalen sah vor, dass seit
2009 108 kleinere und mittlere Bahnhofe aus- und umgebaut werden.

Hierzu gehdren der Neubau von Rampenanlagen, Aufziigen, Personentber- und -unterfiihrun-
gen, Wetterschutzhausern und Sitzgelegenheiten sowie die Installation heller Beleuchtungen
fur ein gutes Sicherheitsgeflihl oder auch taktile Leitsysteme flir sehbehinderte Fahrgaste. Au-
Rerdem werden die Bahnsteige erhéht, um eine weitgehende Barrierefreiheit zu erreichen. Dar-
Uber hinaus wird eine deutliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitat angestrebt. Im Oberber-
gischen Kreis wurde der Bahnhof Gummersbach bereits in diesem Sinne ausgebaut und
gleichzeitig der Zentrale Omnibusbahnhof erneuert und naher an den Bahnhof herangeruckt.
Im Kreis sind jedoch keine weiteren Bahnhdfe fir MOF 2 und 3 vorgesehen.
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3.4.2 Anlagen fur Park and Ride (P+R) / Bike and Ride (B+R)

P+R-Anlagen bestehen an folgenden Bahnhéfen des Oberbergischen Kreises:

= Gummersbach: 62 Parkplatze + 3 Carsharing-Stellplatze + 4 Behindertenstellplatze
= Engelskirchen: 68 Parkplatze + 5 Behindertenstellplatze

= Rlnderoth: 48 Parkplatze + 4 Frauenstellplatze + 2 Behindertenstellplatze

= Marienheide: P+R-Platz am Bahnhof

Eine neue B+R-Anlage wurde im Bereich des neu gestalteten Bahnhofes/Busbahnhofes in
Gummersbach eingerichtet mit 7 abschlieRbaren Fahrradboxen sowie Fahrradbugeln.

3.5 Fahrzeugbestand und -ausstattung

Die OVAG setzt tiber 60 eigene Busse ein sowie eine Anzahl weiterer Busse der Subunterneh-
men.

Die im Zuge der Betrauung der Verkehrsleistungen an die OVAG Uberarbeiteten Qualitatskrite-
rien werden eingehalten.

Demnach sind grundsatzlich Niederflurlinienbusse einzusetzen mit Ausnahme von Fahrzeugen
fur Verstarkerfahrten. Die Kriterien im Einzelnen sind in Kapitel 6.2.1 als Standards fir die Lauf-
zeit des Nahverkehrsplans dargestellt.

3.6 Angebotsstrukturen

3.6.1 Betriebsformen

= Derzeit herrschen im Oberbergischen Kreis drei Betriebsformen vor:

» Der klassische Linienverkehr mit Buslinien, die in diesem Nahverkehrsplan in eine Netz-
struktur gebracht werden und auch weiterhin Bestand haben.

» Taxibusangebot in Form des klassischen Anruflinienverkehrs in Ergéanzung des Buslinien-
verkehrs in Tagesrandlagen und am Wochenende.

= Das Birgerbusangebot im Oberbergischen Kreis, das aus den neun Biirgerbusvereinen er-
wachst und den Linienverkehr sinnvoll erganzt:

= Burgerbus Engelskirchen
= Birgerbus Hiickeswagen
= Bdurgerbus Lindlar

= Birgerbus Morsbach

= Bulrgerbus Numbrecht
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= Burgerbus Radevormwald
= Birgerbus Reichshof

» Bilrgerbus Waldbrél

= Bilrgerbus Wipperfiirth

= Dorf-Burgerbus Wipperfurth.

Ziel des vorliegenden Nahverkehrsplanes ist es, die Palette an Betriebsformen bei Bedarf
durch innovative Ansétze zu erweitern. Diese kénnen tber den klassischen OPNV-Betrieb hin-
ausgehen und erweiterte Ansatze der Versorgung der Bevdlkerung aufgreifen.

3.6.2 Liniennetz
Das heutige Liniennetz des OPNV weist folgende Charakteristika auf:

Schienenpersonennahverkehr:

Die einzige Schienenstrecke des Kreises ist die der RB 25 und hat folgende Bahnhéfe und Hal-
tepunkte: KoIn Hansaring, KoIn Hbf., Kéin Messe/Deutz, KoIn Trimbornstraflie, Kéln Frankfurter
Stralle, Résrath-Stimpen, Rdsrath, Hoffnungsthal, Honrath, Overath und danach im Oberber-
gischen Kreis Engelskirchen, Riinderoth, Dieringhausen, Gummersbach und Marienheide. Da-
nach fuhrt die Linie weiter nach Meinerzhagen, wo sie derzeit endet. Eine Verlangerung in
Richtung Brugge und damit eine Verbindung durchgehend bis Lidenscheid ist nach aktuellem
Stand fur 2017 vorgesehen.

Busliniennetz:

Das heutige Busliniennetz verfolgt unterschiedliche Aufgaben und weist daher unterschiedliche
Achsenfunktionen auf. Ziel des Nahverkehrsplanes ist es, hier eine klare Zuweisung zu erarbei-
ten und die Bedienung mit unterschiedlichen Funktionen klar zu definieren.

Im heutigen Netz bestehen eine Reihe von Linien, die zumindest auf einem Teil der Strecke
eine hohe Fahrtenzahl Gber den ganzen Tag aufweisen, weitgehend getaktet verkehren und
vorwiegend wichtige Verbindungen zwischen den Hauptorten wahrnehmen.
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Zu diesen Hauptlinien kénnen folgende Linien gezahlt werden:

Funktion einer Hauptlinie auf den Ab-

Linie Linienweg schnitten
301 Gummersbach - Derschlag - Bergneustadt - Gummersbach - Bergneustadt ( - Pernze)
Pernze ( - Drolshagen - Olpe)
302 Gummersbach - Bielstein - Wiehl - Denklingen / | Gummersbach - Wiehl - Siidkreis
Ndmbrecht - Waldbrol
303 Gummersbach - Derschlag - Eckenhagen - Wild- | Gummersbach - Eckenhagen
bergerhitte - Waldbrol
307 Gummersbach - Wasserfuhr - Hutte - Berghau- Gummersbach - Lindlar
sen - Frielingsdorf - Fenke - Lindlar
310 Gummersbach - Dieringhausen - Riinderoth - En- | Gummersbach bis Overath, Zubringer zu
gelskirchen - Overath SPNV
336 Gummersbach - Marienheide - Wipperfiirth - Hi- | alle Abschnitte, Hauptverbindungslinie
ckeswagen - Lennep zum Kreisnorden
339 Hlckeswagen - Radevormwald - Wellringrade - Huckeswagen - Radevormwald
Schlagbaum
421 Bergisch Gladbach (S) - Bensberg (U) - Im- Bergisch Gladbach - Lindlar
mekeppel - Lindlar
530 Hennef Bf (S) - Schénenberg - Ruppichteroth - Hennef - Waldbrol
Berkenroth - Ziegenhardt/ Bladersbach - Wald-
brol
626 Radevormwald - Dahlerau - Beyenburg - Ober- Radevormwald - Oberbarmen
barmen
671 Radevormwald - Herbeck - Wassermihle - Len- | Radevormwald - Lennep
nep
Tabelle 2: Ist-Zustand - Linien auf den Hauptachsen des Kreises

Die Ubrigen Linien lassen sich unterteilen in:

» tagesdurchgangig bediente Linien, die jedoch in den Schwachlastzeiten und am Wochen-
ende ausgedinnt sind entsprechend der zu erwartenden Nachfrage; sie verbinden gréRere
Orte mit den Hauptlinien und Zentren.

= Linien, die zur FeinerschlieBung und dem Schiilerverkehr dienen. Sie sind nachfrageange-
passt; insbesondere die Verkehre, die auf den Schulerverkehr ausgerichtet sind, richten
sich speziell nach dessen Anforderungen und kénnen daher teilweise hinsichtlich ihres Li-
nienweges und ihrer Fahrplanzeiten und fehlenden Taktung nicht attraktiv fir den Jeder-
mannverkehr sein.

= Ziel des Nahverkehrsplans ist es, diese bisherige Grobeinteilung als streckenbezogene Dif-
ferenzierung festzulegen, fir die dann ein Anforderungsrahmen fir die Bedienung festge-
legt wird.
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3.6.3 Betriebszeitfenster und Bedienungshaufigkeiten / Taktfolgen

Eine Linienliste mit allen bestehenden Linien ist im Anhang (Anlage 1, Tabelle 13) dargestellt.

Die Bedienungshaufigkeit auf den einzelnen Strecken am mittleren Werktag (Montag-Freitag)
ist in den folgenden Abbildungen dargestellt. Die Abbildungen zeigen fur ausgewahlte Zeit-
scheiben von jeweils zwei Stunden die Anzahl der Fahrten.

Es zeigt sich eine deutliche Ausdiinnung nach der morgendlichen Hauptverkehrszeit, aber, wie
in Kapitel 3.7.2 zu zeigen sein wird, ist der Riickgang der Nachfrage noch deutlich gréRer als
der des Fahrtenangebots.
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Anzahl Fahrten im Zeitintervall
p_— Montag-Freitag
06.00 — 08.00 Uhr

Radevormwald

)

=D

<=4

<=8

N

Quellen:  Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: Netzmodell Fahrplanstand 2014, PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 12: Linienstrecken-Fahrtenzahlen Montag-Freitag (06:00-08:00 Uhr)
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Anzahl Fahrten im Zeitintervall
<=1 Montag-Freitag
’ 10.00 — 12.00 Uhr

......

N

<3 it 80 7 RS
i Waldbrdl -\ Q Morsbach
it - S \S'. &
% 3
/Y4

&

N\ S
Quellen:  Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: Netzmodell Fahrplanstand 2014, PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 13: Linienstrecken-Fahrtenzahlen Montag-Freitag (10:00-12:00 Uhr)
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Anzahl Fahrten im Zeitintervall
<=1 Montag-Freitag

16.00 - 18.00 Uhr
<= D

.....

Quellen:  Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: Netzmodell Fahrplanstand 2014, PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 14: Linienstrecken-Fahrtenzahlen Montag-Freitag (16:00-18:00 Uhr)
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Anzahl Fahrten im Zeitintervall
<=1 Montag-Freitag
20.00 — 22.00 Uhr
<=2

> 20

,,,,,,, NI 1T Marienheide
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Quellen:  Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013 ‘
Darstellung: Netzmodell Fahrplanstand 2014, PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 15: Linienstrecken-Fahrtenzahlen Montag-Freitag (20:00-22:00 Uhr)
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3.7  OPNV-Nachfrage

Die Daten aus der Verbunderhebung des VRS 2009 konnten als Grundlage fiir die Auswertun-
gen verwendet werden.

Die Z&hlung und Befragung von OPNV-Fahrgéasten in den Fahrzeugen umfasst einen Stichpro-
benumfang, der den vorgegebenen statistischen Anforderungen entsprach. Das heif’t, dass
nicht jede Fahrt erhoben wurde, sondern die erhobenen Daten entsprechend statistischer Vor-
gaben hochgerechnet wurden. Damit lassen sich flr den Nahverkehrsplan gute Aussagen zu
den Nachfragestromen treffen. Es sind jedoch keine detaillierten Aussagen zu einzelnen Fahr-
ten oder Verkehrszeiten méglich. Dennoch ist die Erhebung eine gute Grundlage fur die Erar-
beitung des Nahverkehrsplans, um die derzeitige Nutzung der Angebote zu erfassen.

3.71 Relationsbezogene Nachfrage

In den folgenden Abbildungen sind die Quell-Ziel-Strdme bezogen auf die zu Verkehrszellen
zusammengefassten Ortsteile dargestellt. Nicht ausgewiesen sind die Nachfragedaten der
Bahn und damit der RB 25. Daher sind die Strdme zwischen den Bahnhalten in Richtung Kéln
tatsachlich erheblich hoher.

Abbildung 16 zeigt alle OPNV-Wege an einem Tag (Montag-Freitag). Deutlich werden die Ver-
kehrsbeziehungen in und um Gummersbach sowie zu den Zentren Wipperfirth und Waldbrol.
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Quellen:  VRS-Fahrgasterhebung 2009 (nur Bus)
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 16: Fahrgaststréme alle Fahrtzwecke (Montag-Freitag)

Fur den Busverkehr am Montag-Freitag werden die Fahrten zu folgenden Zwecken durchge-
fuhrt:

® (iber 60 % zum Zweck Ausbildung
» ca. 15 % zum Zweck Weg zur Arbeit

= jeweils etwas Uber 10 % zu den Zwecken Einkauf und Freizeit.
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In den folgenden Abbildungen wird die unterschiedliche raumliche Verteilung der Fahrten je
nach Fahrtzweck dargestellt. Abbildung 17 zeigt den Fahrzweck Ausbildung mit der Darstellung
der Schilerwege. Die zurlickgelegten Wege sind naturgemaR kiirzer als zum Beispiel die
Pendlerwege, jedoch zeigt sich die grofle Bedeutung des Busverkehrs in allen Raumen. Die
starksten Stréme zeigen sich zu den Schulen in Gummersbach, Wiehl, Wipperfirth, Lindlar und
Waldbrol aber auch nach Nimbrecht. AuRRerhalb des Oberbergischen Kreises liegen die wich-
tigsten Ziele in Wuppertal und Remscheid sowie Bergisch Gladbach. Auch in den diinn besie-
delten Raumen des Kreises finden sich noch Stréme mit bis zu 50 taglichen Fahrgasten zwi-
schen zwei Verkehrszellen.
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Quellen:  VRS-Fahrgasterhebung 2009 (nur Bus)
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 17: Fahrgaststrome Fahrtzweck Ausbildung (Montag-Freitag)
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Abbildung 18 zeigt die taglichen Quell-Ziel-Fahrgaststrome fiir den Fahrtzweck Arbeit (Montag-
Freitag). Der Uberwiegende Teil der Fahrten wird von den Pendlern nach Gummersbach zu-
riickgelegt, vor allem aus den eigenen Teilorten sowie - mit geringeren Strdmen aus den umge-
benden Gemeinden Bergneustadt, Marienheide und Wiehl sowie aus Waldbrol und Reichshof.
Allerdings sind auch diese Strome mit maximal 40 Fahrgasten pro Tag niedrig.
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Quellen:  VRS-Fahrgasterhebung 2009 (nur Bus)
Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 18: Fahrgaststrome Fahrtzweck Arbeit (Montag-Freitag)
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Nach KéIn und Remscheid zeigen sich unterschiedlich starke Strome, die jedoch aus einer
Vielzahl von Ortsteilen kommen.

Die mit dem Bus bedienten Gebiete erreichen kaum Uber 20-30 tagliche Fahrgaste. Sehr viele
Strome weisen nur 1-10 Fahrgaste am Tag auf.

Dies liegt zum einen an einem fehlenden, auf die Bedirfnisse der Pendler angepassten Ange-
bot, aber auch an der Vielzahl individueller Quell-Ziel-Verbindungen, die mit dem Pkw beque-
mer zurlckgelegt werden kdnnen, soweit sich am Arbeitsort eine Abstellmdglichkeit findet.

Die in Abbildung 19 dargestellten Fahrgaste mit Fahrzweck Einkauf, stellen, ebenso wie die
Fahrgaste, die zu Freizeitaktivitdten unterwegs sind, nur einen sehr geringen Teil der Gesamt-
nachfrage dar. Die wichtigsten Strdme konzentrieren sich auf die Verbindungen nach Gum-
mersbach aus dem direkten Umfeld.

Es herrschen jedoch uberall sehr geringe Strome vor. Flr Einkaufsverkehre, zum Beispiel vor-
mittags, besteht in RGumen mit geringer Bevolkerungsdichte wenig Nachfrage. Eine wirtschaft-
lich vertretbare Bedienung ist daher nur begrenzt moglich.
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Abbildung 19: Fahrgaststréme Fahrtzweck Einkauf (Montag-Freitag)
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Die Abbildung 20 zeigt die Strome mit Fahrzweck Freizeitverkehr. Typisch fiir den raumlich
schwer blindelbaren Freizeitverkehr ist hier die Vielzahl der gelb und griin dargestellten sehr
kleinen Strome.
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Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
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Abbildung 20: Fahrgaststrome Fahrtzweck Freizeit (Montag-Freitag)
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3.7.2 Linien und Teilstrecken

Die Nachfrage auf den Linien und Strecken ist in den folgenden Abbildungen dargestellt. Sie
zeigen die jeweilige Nachfrage in den einzelnen Stundengruppen von jeweils zwei Stunden
Uber den Werktag. Die Darstellungen sind jeweils beispielhaft fir eine Verkehrszeit des Tages -
morgendliche Hauptverkehrszeit, Normalverkehrszeit am Vormittag, Normalverkehrszeit am
Nachmittag und Schwachverkehrszeit am Abend.

Nachfrage in der morgendlichen Hauptverkehrszeit (Bus)

Die Abbildung 21 zeigt die Belastung auf den Strecken in der morgendlichen Hauptverkehrszeit
zwischen 06:00 und 08:00 Uhr. In dieser Zeit sind sowohl die Schiiler als auch die Berufspend-
ler unterwegs, daher erreicht die Nachfrage Uberall ihre groRte Starke des Tages. In Rdumen
mit geringer Nachfrage oder ganz ohne Nachfrage werden die Schiiler teilweise mit freigestell-
ten Schilerverkehren beférdert, deren Nachfrage nicht erhoben wurde. Deutlich werden die
Bedeutung des Hauptliniennetzes sowie die Strome nach Gummersbach.
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Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
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Abbildung 21: Linienstrecken-Belastungen Montag-Freitag (06:00-08:00 Uhr)
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Nachfrage in der Normalverkehrszeit am Vormittag (Bus)

Die Abbildung 22 stellt die Belastung auf den Strecken in der Normalverkehrszeit zwischen
10:00 und 12:00 Uhr dar. Es zeigt sich eine deutlich geringere Belastung. In diesen Zeiten ver-
kehren vor allem die Einkaufs- und teilweise auch Freizeitverkehre, die schwer zu biindeln
sind, da ihre Ausrichtung sowohl zeitlich als auch raumlich sehr unterschiedlich ist. Dies hat zur
Folge, dass sie im Linienverkehr nur schwierig zu bedienen ist und die Verkehre wirtschaftlich
vertretbar nur auf den Hauptachsen zu betreiben sind. Deutlich sind daher auch hier die
Stréme rings um Gummersbach, Bergneustadt und Wiehl, alle anderen Strecken weisen eine
geringere Nachfrage auf.

Nachfrage in der Normalverkehrszeit am Nachmittag (Bus)

Annliche Ergebnisse wie zur Normalverkehrszeit am Vormittag zeigen sich auch in der Normal-
verkehrszeit am spaten Nachmittag (Abbildung 23).

Aufgrund der zusatzlich noch zuriickfahrenden Berufspendler sind die Werte hier etwas hoher
als vormittags.

Nachfrage in der Schwachverkehrszeit am Abend (Bus)

Eine starke Ausdiinnung der Nachfrage zeigt sich in der Schwachverkehrszeit am Abend nach
20:00 Uhr (Abbildung 24). Hier sind fast ausschlieRlich die schwer biindelbaren Freizeitver-
kehre vorhanden, hierfir ist jedoch auch das Angebot sehr ausgedunnt. Auch hier zeigt sich
die Nachfrage entsprechend nur auf den Hauptlinien.
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Abbildung 22: Linienstrecken-Belastungen Montag-Freitag (10:00-12:00 Uhr)
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GmbH

Abbildung 23: Linienstrecken-Belastungen Montag-Freitag (16:00-18:00 Uhr)
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Abbildung 24: Linienstrecken-Belastungen Montag-Freitag (20:00-22:00 Uhr)
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3.7.3 Wochentagkategorien

Die Nachfrage nimmt gegeniber den Tagen Montag-Freitag an den Wochenenden erheblich
ab. Dies erklart sich insbesondere aus den fehlenden Schilerverkehren und dem vorwiegen-
den Einkaufs- und Freizeitverkehr am Samstag, der sich am Sonntag auf den Freizeitverkehr
reduziert.

Dies ist in Abbildung 25 abgebildet. Bezogen auf den Werktag (Mo.-Fr.) werden am Samstag
nur 23% dieser Fahrgaste erreicht. Am Sonntag reduziert sich die Zahl auf 11%.
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Quelle: VRS-Fahrgasterhebung 2009 (nur Bus)
Auswertung und Darstellung PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 25: Nachfrage - Verteilung liber den Tag nach Tagarten

Bezogen auf die einzelnen Zeitgruppen Gber den Tag spiegelt sich das hohe Fahrgastaufkom-
men am Morgen Montag-Freitag gegenulber den nur geringen Fahrgastzahlen zu diesen Zeiten
am Wochenende wieder. Etwas weniger gering ist der Unterschied zwischen 09:00 und 18:00
Uhr, wo vor allem am Samstag Fahrten zum Einkaufen und auch die Wochenendfreizeitver-
kehre vorwiegend stattfinden.
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In den Abendstunden ist die Nachfrage an allen Wochentagen niedrig.

Dies spiegelt auch das an diesen Tagen reduzierte Angebot wieder. Jedoch ist durch eine Er-
héhung des Angebots nicht mit einer Fahrgaststeigerung in einem Umfang zu rechnen, die das
Angebot wirtschaftlich tragbar macht. Daher sind gerade an diesen Tagen fir die speziellen Er-
fordernisse des Freizeitverkehrs Uberlegungen zu innovativen Lésungen anzudenken.
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4 Prognose der Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fur alle Analysen und MaRnahmen wird etwa das Jahr 2020 angesetzt.
Der Horizont sollte nicht zu weit in der Zukunft liegen, um belastbare mittelfristige Planungen

erarbeiten zu konnen.

41
lungsstruktur

Prognose der Verkehrsentwicklung

Befragung der Gemeinden zur Entwicklung der Raum- und Sied-

Die Stadte und Gemeinden des Oberbergischen Kreises wurden im Dezember 2014 gebeten,
neben Vorschlagen und Anliegen zur Mobilitat geplante Neubaugebiete mit Wohnnutzung (mit
mehr als 100 neuen Einwohnern) und neue Gewerbegebiete beziehungsweise Arbeitsplatz-
schwerpunkte mitzuteilen, sofern diese fiir eine Bedienung im OPNV in den néchsten Jahren
relevant sein kénnten und nicht schon vom OPNV erschlossen sind.

In den meisten Fallen besteht bereits eine ausreichende OPNV-Bedienung. In den beiden fol-
genden Tabellen sind die groReren beziehungsweise fiir den NVP und die weitere Entwicklung

relevanten Gebiete genannt.

Name Gemeinde Beschreibung Anmerkung

Auf dem Ackermanngelande | Stadt Gum- Linden-Carre: Wohnungen Ausreichend er-
mersbach schlossen

Neubaugebiet ,Schmitzhéhe |Lindlar Baubeginn Sommer 2016, Prifung einer Bedie-

Ortseingang-Ost*

ca. 70-80 zusatzliche Ein-

nung nach Fertigstel-

wohner, durch OPNV befahr- |lung
bar
Tabelle 3:  Geplante Neubaugebiete
Name Gemeinde Beschreibung Anmerkung
Geplantes Gewerbegebiet Reichshof Neues Gewerbegebiet im Be- | Buchen / Hespert
Buchen/Hespert reich der Ortschaften Bu- nahe dem bestehen-
chen/Hespert in der Nahe der | den Linienweg 303
A 4-Abfahrt Reichshof-
Eckenhagen
Erweiterung Gewerbegebiet Reichshof Erweiterung am vorhandenen | Erweiterung Wehn-

Wehnrath

Gewerbegebiet Wehnrath

rath nicht angebun-
den, durch Schicht-
zeiten und sehr un-
terschiedliche Ziele
der Beschéftigten im
Linienverkehr schwie-
rig zu bedienen.

Tabelle 4:
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4.2 Demografischer Wandel

421 Bevolkerungsentwicklung

Fir den Oberbergischen Kreis stehen gemeindescharf Einwohnerzahlen aus der Gemeinde-
modellrechnung mit Stichtag 01.01.2011 fiir den Zeitraum bis 2030 auf der Internetseite der
Landesdatenbank NRW zur Verfligung*. Herausgeber ist der Landesbetrieb fiir Information und
Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW).

Gemeinde Einwohner Einwohner Einwohner Verdnderung
01.01.2014 01.01.2020 01.01.2030 2014 - 2020 in %
Bergneustadt, Stadt 19.150 18.271 16.794 -4,6%
Engelskirchen 19.616 18.871 17.670 -3,8%
Gummersbach, Stadt 50.167 47.923 44.106 -4,5%
Hiickeswagen, Stadt 15.291 14.612 13.587 -4,4%
Lindlar 21.872 21.521 21.009 -1,6%
Marienheide 13.692 13.546 13.339 -1,1%
Morsbach 10.745 10.146 9.207 -5,6%
Nimbrecht 16.945 16.338 15.370 -3,6%
Radevormwald, Stadt 21.689 20.096 17.657 -7,3%
Reichshof 19.164 18.436 17.216 -3,8%
Waldbrél, Stadt 19.023 18.437 17.473 -3,1%
Wiehl, Stadt 25.213 24.397 22.988 -3,2%
Wipperfirth, Stadt 22.836 22.132 21.031 -3,1%

Tabelle 5:  Einwohnerzahlen Gemeindemodellrechnung 2011 bis 2030

Aus Tabelle 5 ist ersichtlich, dass in allen Gemeinden des Oberbergischen Kreises im Zeitraum
von 2014 bis 2020 von einer Abnahme der Einwohner ausgegangen wird. Diese betragt je Ge-
meinde zwischen -1,1% und -7,3% und im Mittel rund -3,8 %. Zwischen 2014 und 2030 wird
insgesamt eine Abnahme von 10% erwartet. Von dieser Entwicklung sind bis 2020 insbeson-
dere die in den noérdlichen und stdlichen Randlagen des Kreises gelegenen Gemeinden Rade-
vormwald und Morsbach betroffen. Im Fall der Gemeinde Radevormwald spielt die sich ab-
schwachende Anziehungskraft des Stadtedreiecks Solingen, Wuppertal und Hagen eine wich-
tige Rolle.

Bezogen auf den gesamten Oberbergischen Kreis wird eine konstante lineare Abnahme erwar-
tet (siehe nachstehende Abbildung 26).

4 Quelle: https://www.landesdatenbank.nrw.de/link/statistik Tabellen/12422 (Letzter Zugriff
24.10.2014)
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Abbildung 26: Entwicklung der Gesamtbevdlkerung im Oberbergischen Kreis

Grundsatzlich wird fir die kommenden Jahre von einem Bevolkerungsriickgang ausgegangen,
der ein deutliches Ost-West-Gefalle aufweist. Der dem Ballungsraum Kdéln zugewandte Teil
wird moglicherweise als Wohnstandort fur Pendler nach Kéin eher interessant bleiben als der
Osten des Kreises.

Abweichend von der Prognose der Landesdatenbank stellen die Stadte Gummersbach und
Waldbrél neue Entwicklungstrends fest. Die Stadt Gummersbach hat Einwohnerzuwachse zu
verzeichnen und geht davon aus, dass der Trend sich fortsetzt.

Die Stadt Waldbrdl stellt ebenfalls bereits Einwohnerzuwachse fest. Zwischen 2014 und 2015
ist die Einwohnerzahl um ca. 500 gestiegen und die Stadt plant, den Trend durch eigene Pla-
nungen zu unterstitzen und zu steigern.

4.2.2 Schiilerzahlenentwicklung

Den Bevolkerungszahlen nach Altersjahren® kann die Geburtenentwicklung der vergangenen
Jahre entnommen werden. Aus diesen lasst sich die Entwicklung der zu erwartenden Schiiler
bis 2020 je Gemeinde abschatzen. Hierbei handelt es sich um die Anzahl Schiler an ihrem
Wohnort, wobei die zu erwartenden Wanderungen nicht berticksichtigt sind. Zudem kann keine
Aussage zu zukinftigen Schulstandorten getatigt werden. Hier spielt auch die Entwicklung der
Schilerstrome Uber die Kreisgrenzen eine wichtige Rolle. Aus der grafischen Darstellung der
Abbildung 27 zeichnet sich bis 2020 eine deutliche Abnahme der Schiler in allen Gemeinden
und Schulstufen ab.

® Quelle: Kreis, IT.NRW, je 700er Einwohnerzelle, Stichtag 31.12.2013
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Abbildung 27: Entwicklung der Schiiler je Schulstufe, 2014 bis 2020
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Die Entwicklung zeigt, dass immer weniger Schiler zu beférdern sind. Aufgrund der bisher be-
reits erfolgten konstanten Riickgange wird sich zuklnftig die Entwicklung noch verscharfen,
wenn die Schuler der unteren Klassenstufen in die oberen Stufen kommen. Diese Tendenzen
erschweren die Planungsprozesse in der Schilerbeférderung.

4.3  Nachfrageentwicklung im OPNV

Auf Basis der demografischen Entwicklung wurde in Anlehnung an das Verfahren fur die Struk-
turdatenprognose der Standardisierten Bewertung die Veranderung der Nachfrage im OPNV
berechnet, unter der Voraussetzung eines gleichbleibenden Angebots. Zwischen den Jahren
2011-2020 ist daher von einem Riickgang der Fahrgaste um ca. finf Prozent auszugehen, was
etwa 2.300 taglichen Fahrgasten entspricht. Der Verlust an Fahrgasten ist dabei Uber die Kreis-
flache prozentual etwa gleich verteilt.

Fir das Angebot im OPNV bedeutet dies, dass auf den einzelnen Strecken jeder Linie nur eine
geringfiigig geringere Anzahl von Fahrgasten zu verzeichnen ist.

Bezogen auf die etwa 5.000 Relationen zwischen den Verkehrszellen (mit jeweils ca. 700 Ein-
wohnern) des Oberbergischen Kreises, auf denen in der Verkehrserhebung 2009 Nachfrage
ermittelt wurde, sind Rickgange zwischen 2011 und 2020 far

= nur 0,4 % der Quell-Ziel-Relationen von 10-30 taglichen Fahrgasten (in der Regel Relatio-
nen im Raum Gummersbach),

= 4.8 % der Quell-Ziel-Relationen von 2-9 taglichen Fahrgasten und
® 94,8 % der Quell-Ziel-Relationen von weniger als 2 taglichen Fahrgasten
zu verzeichnen.

Hierauf zu reagieren ist im Einzelfall problematisch, da die gréf3ten absoluten Verluste bei den
starkeren Linien auftreten, wo sie wenig ins Gewicht fallen. Die sehr schwach ausgelasteten
Linien werden nur geringfugig weitere Fahrgaste verlieren. Dennoch sind in der Summe deutli-
che Erléseinbufien zu erwarten.

Bis 2030 wird sich der Trend entsprechend der Prognose des Landes fortsetzen, bis dahin ist
gegeniiber 2020 mit einem Riickgang des OPNV um weitere ca. sechs Prozent zu rechnen.
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5 Bewertung und Schwachstellenanalyse

5.1 Tarif, Vertriebs- und Informationssystem

Die vom VRS abhéangigen Vertriebs- und Informationssysteme entsprechen dem gangigen
Standard in groRen Verbiinden.

Dabei ist vor allem auf die elektronischen Méglichkeiten (liber Internetseite und App des Ver-
bundes) hinzuweisen. Es wird empfohlen, verstarkt auch auf den Startinternetseiten des Krei-
ses und der Gemeinden den OPNV mit einem einheitlichen Symbol zum Auskunftssystem des
Verbundes zu verlinken. Hierdurch wird die Option der OPNV-Nutzung verstarkt im Bewusst-
sein verankert, dies gilt auch im Falle der Umsetzung von innovativen Pilotprojekten.

Die bewahrten Informationsmedien, wie das Fahrplanbuch auf Papier sollten erhalten bleiben.

Die Tarifstruktur wird nicht im Nahverkehrsplan der Aufgabentrager behandelt, da der Kreis Mit-
glied im Verbund VRS ist und Anderungen der Preise, Fahrscheinpaletten und Tarifzonen dort
diskutiert und festgelegt werden.

5.2 Angebotsstrukturen

Das heutige Angebot mit den Schienenstrecken und dem Busbetrieb stellen die Grundstruktur
dar, die nur partiell durch alternative Betriebsformen erganzt werden. Im Folgenden werden,
schlussfolgernd aus der Bestandsaufnahme der mobilitatsrelevanten Strukturen, die vorhande-
nen Betriebsformen bewertet.

5.21 Betriebsformen und Liniennetz

Wie die Darstellung des Liniennetzes in Kapitel 3.6 zeigt, besteht bereits heute eine Strukturie-
rung des Liniennetzes in unterschiedliche Betriebsformen und Linien unterschiedlicher Katego-
rien. Zu nennen sind die Hauptlinien, die sich durch eine hohe Bedienungshaufigkeit, lange Be-
triebszeiten und eine vergleichsweise hohe Fahrgastzahl auszeichnen. Die ubrigen Linien sind
mit unterschiedlicher Bedienung nicht eindeutig strukturiert. Erganzend werden vor allem in
den verkehrsschwachen Zeiten Anrufverkehre angeboten.

Innovative Mobilitdtsangebote sind vor allem in Form der Birgerbuslinien vorhanden. Die Bur-
gerbusvereine und ihre Angebote haben sich im Oberbergischen Kreis beispielhaft entwickelt.
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Das heutige Angebot bildet das Nachfragepotenzial im Wesentlichen gut ab, vor allem in den
Hauptverkehrszeiten. In den Neben- und Schwachverkehrszeiten ist das Angebot ausgedtinnt.
Darlber hinaus zeigt sich in Rdumen geringer Siedlungsdichte und mit verstreuten Siedlungen,
dass Linienverkehr teilweise wirtschaftlich nicht vertretbar ist.

Die so entstehenden Probleme eines nicht-wirtschaftlichen OPNV werden sich im Zuge des de-
mografischen Wandels verstarken, vor allem durch einen Riickgang der Schilerzahlen, was zu
einer Verringerung von Einnahmen und Ausgleichszahlungen fuhrt, aber auch durch die Zu-
nahme der alteren Bevodlkerung und deren Mobilitatsnachfrage.

Attraktive Alternativen fir die Bedienung sind nétig, diese sollen im Oberbergischen Kreis suk-
zessive aufgebaut werden.

Um die Angebotsstruktur festzulegen, wird im Nahverkehrsplan eine klare Zuordnung von R&u-
men und Strecken zu einer Netzstruktur vorgenommen. Hier soll nicht vorrangig die Einteilung
von Linien in bestimmte Kategorien im Vordergrund stehen. Wichtiger ist die Kategorisierung
der Strecken und Gebiete, angepasst an die Raumstrukturen und Nachfragepotenziale.

Ziel soll eine Struktur sein, die ein verlassliches Grundgeriist des OPNV bietet (Primarnetz) und
darauf abgestimmt erganzende Formen (Sekundarnetz, Tertiarnetz), die auch in Zukunft ent-
sprechend dem Bedarf flexibel angepasst werden kdnnen.

Die Struktur soll es ermoglichen, auf den Bedarf zu reagieren und Wirtschaftlichkeit und Da-
seinsvorsorge abzuwagen.

5.2.2 ErschlieBung

Die Untersuchung der fu3laufigen Haltestelleneinzugsbereiche wurde entsprechend der Vorga-
ben im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans 2003 anhand der Luftlinienradien um die Hal-
testellen im Netzmodell dargestellt. Die Untersuchung kann im Rahmen des NVP nur in diesem
Detaillierungsgrad erfolgen, da eine Beruicksichtigung der realen Zugangswege zu allen Halte-

stellen angesichts der bewegten Topografie des Raumes innerhalb eines Rahmenplanes nicht

zu leisten ist.

Siedlungsgebiete, Industrie- oder Gewerbegebiete, die nicht ausreichend erschlossen sind,
wurden anhand feinerer Informationen hinsichtlich ihrer Gréfke, Nutzung, Einwohnerzahl, Er-
schliefung und Befahrbarkeit genauer gepriift und diskutiert.

Fir die nachfolgend dargestellten ErschlieBungsliicken sollten MaRnahmen zur Erschlieung
festgelegt werden.

Grundlage ist, dass alle Siedlungsbereiche ab 200 Einwohnern erschlossen sein sollen mit Ein-
zugsbereichen von 500 m um die Bushaltestellen und 1000 m um die Bahnhofe.

Fir folgende Orte wurden ErschlieRungsliicken analysiert und anhand der Ortskenntnis der
OVAG bewertet:
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Stadt / Ge- ort Anmerkung (Prifung wéahrend der Umsetzung des Nahver-

meinde kehrsplans)

Wipperfiirth Schnipperinger StraBenverhaltnisse lassen keinen Linienverkehr zu, eher Kleinbus-

PP Miihle betrieb, Prifung im Rahmen des Tertidretzes.
Engelskirchen | Loope Eine Bedienung lief3e sich nur (iber einen neuen Linienweg eroff-
9 P nen (LandstraRe 153). Als Anrufverkehr denkbar.
. . StraRenbauliche Voraussetzungen fiir die ErschlieBung mit der Li-

Numbrecht Heddinghausen nie 346 nicht gegeben — Erschlieffung durch Biirgerbus
Uber eine Verlangerung der Linie 322 (iber Denklingen hinaus ist

Reichshof Sterzenbach Erschliefung mdglich, wenn die straRenbau-technischen Voraus-
setzungen geschaffen werden. — ErschlieBung durch Birgerbus

Reichshof Windfus Mit dem standard|3|er5en Linienverkehr keine Anbindung mdglich. —
Erschliefung durch Burgerbus
Die Haltestelle Rodt-Abzweig liegt in ErschlieBungsnahe zu Wahl-

Engelskirchen | Wahlscheid scheid. Ortsbedienung ist auf den engen Strallen nicht mdglich.
Bedienung durch Birgerbus an zwei Tagen in der Woche.

Reichshof Alpe Erschlieung Pur innerhalb des Tertidrnetzes moglich. — Erschlie-
Rung durch Birgerbus

Reichshof Dorn Erschliellung 'r.1ur innerhalb des Tertidrnetzes moglich. — Erschlie-
Rung durch Birgerbus

Bergneustadt Baldenberg §ehr schW|er|gfa StraBenverhaItrlllsse, keine Wendemdglichkeit, ggf.
Uberlegungen im Zuge des Tertiarnetzes.

Tabelle 6:  Erschlieungsliicken (iber 200 Einwohner)

Insgesamt befinden sich die meisten ErschlieBungsliicken aulRerhalb der verdichteten Rdume
und sollen daher im Zuge der Umsetzung und Anpassung des Tertiarnetzes auf Méglichkeiten
der Bedienung geprtift werden.

5.2.3 Beforderungszeiten

Die Erreichbarkeit der Zentren mit dem &ffentlichen Verkehr wurde im Nahverkehrsplan 2003
wie folgt festgelegt:

=» zum Grundzentrum: 30 Minuten
» zum Mittelzentrum oder Grundzentrum mit Funktion eines Mittelzentrums: 50 Minuten
= zum Oberzentrum: 80 Minuten

In der Regel wurden diese Beférderungszeiten eingehalten, was sich auch bei der erneuten
Untersuchung bestatigt.
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Beispielhaft dargestellt ist in der Abbildung 28 die Beférderungszeit zum néchstliegenden Mit-
telzentrum. Die Beforderungszeit umfasst die Fahrzeit im Fahrzeug sowie notwendige Umstei-
gezeiten. In der Regel wird die Zeit von 50 Minuten eingehalten, Ausnahmen bilden einzelne
Raume, die dem Tertiarnetz zuzuordnen sind und daher nicht durchgangig bedient werden.
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OPNV zum Mittelzentrum

o
=}

ﬁ Zeitliche Erreichbarkeit
O <=0h

0O <= 5min

O <= 10min

O <=20min

O <= 30min

B <=45min

B <=1h

B <= 1h 15min
/@ <= 1h 30min
B <= 1h 45min
B > 1h 45min

]
(%
ergneus# -*

on®
o
5]

Quellen: Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung und Berechnung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 28: Beférderungszeit - Erreichbarkeit des nachsten Mittelzentrums
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5.3 BeschleunigungsmaBnahmen im StraBenverkehr

Behinderungen im StralRenverkehr, die zu Verlusten bei der Fahrzeit fiihren und durch Maf-
nahmen wie Busspuren oder Lichtsignal-Beeinflussung behoben werden kénnten, werden vom
Verkehrsunternehmen nicht festgestellt.

5.4 Nachfragestrukturen, Fahrtenzahlen und Wirtschaftlichkeit

Die dargestellten Nachfragestrukturen und Nachfragepotenziale zeigen die unterschiedliche
Eignung klassischer Linienverkehre fir deren Bedienung.

Einerseits kdnnen auf den Hauptachsen sowie der Schienenstrecke der RB25 Strome identifi-
ziert werden, die einen getakteten Linienverkehr rechtfertigen. Dies wird bestatigt durch die
Pendlerzahlen und die Ausrichtung auf Zentren, die die wesentlichen Potenziale fir den OPNV
darstellen. Fur diese Fahrgaststréme ist eine stringentere Bedienung sinnvoll, die zu kirzeren
Fahrzeiten fuhrt. Dies kann erreicht werden durch einheitliche Linienwege der Fahrten. Das
heutige Hauptliniennetz weist in vielen Fallen noch erschlielende Fahrten auch in kleine Orte
auf. Auf dieser Basis wird ein Primarnetz angestrebt, das die Hauptstréme auch durchgangig
getaktet mit Betriebszeiten bis in den Abend und am Wochenende bedient.

Andererseits kann auf den Gbrigen Strecken festgestellt werden, dass in den klassischen Lini-
enfahrten teilweise sehr wenige Fahrgaste angetroffen werden. AulRerhalb des Schiilerver-
kehrs sind diese Fahrten kaum ausgelastet und weisen dartber hinaus haufig weniger als funf
Fahrgaste auf der gesamten Strecke auf. In Abhangigkeit vom jeweiligen betrieblichen Auf-
wand sind diese Fahrten hoch defizitar.

Diese Strecken sind in der Regel jedoch bereits heute nicht tagesdurchgangig bedient. Es wird
eine Umgestaltung dahingehend empfohlen, dass eine Einteilung in ein Sekundar- bzw. in
schwach besiedelten Raumen in ein Tertiarnetz vorgenommen wird, in denen die Bedienung
nachfrageadaquat stattfindet.

Eine Erganzung mit angepassten flexiblen und innovativen MaRnahmen ist sinnvoller und in
der Regel auch deutlich wirtschaftlicher darstellbar, um auf spezielle Mobilitdtsbedirfnisse der
Bevolkerung einzugehen.

Wie die Abbildungen der Fahrgastnachfrage und des Fahrtenangebots in den Kapiteln 3.6.3
und 3.7.2 zeigen, gehen vor allem auf3erhalb der Zentren die Fahrgastzahlen in den Neben-
und Schwachverkehrszeiten deutlicher zurtick als das Angebot. Bei abnehmender Bevodlkerung
wird sich dies verstarken.

Oberbergischer Kreis 12/2017 Seite 76/152



Nahverkehrsplan OBK Bewertung und Schwachstellenanalyse

5.5 Zusammenfassende Bewertung

Der Nahverkehrsplan 2003 war Grundlage fiir die weitere Entwicklung des OPNV im Oberber-
gischen Kreis.

Aufgrund neuer Anforderungen, die sich aus dem demografischen Wandel und den geanderten
gesetzlichen Vorgaben ergeben, sowie aus dem Wunsch, eine Teilhabe an der Mobilitat fur
moglichst alle Gruppen der Bevolkerung zu gewahrleisten, sind als Schwerpunkte in den kom-
menden Jahren folgende Punkte anzugehen:

= Klarere Struktur der Angebote im OPNV, angepasst an die jeweiligen Mobilitatszwecke so-
wie auf die zu erwartenden Nachfragepotenziale.

= Testen innovativer Angebote im Zuge eines Mobilitatskonzeptes, das Uber den klassischen
offentlichen Nahverkehr hinausgeht, um neue Zielgruppen zu erreichen, den Tourismus zu
fordern, die Nahversorgung zur gewahrleisten und Mobilitatshemmnisse zu tiberwinden.

Ein zweiter besonders wichtiger Punkt ist die Schaffung der Barrierefreiheit. Zwar ist dies be-
reits Schwerpunkt der Qualitatsanforderungen, die der Oberbergische Kreis bislang schon an
den OPNV gestellt hat, mit dem Nahverkehrsplan soll dies jedoch auf alle Bereiche des OPNV
ausgedehnt werden. Insbesondere die Haltestellen werden besonders in den Fokus genom-
men.

Oberbergischer Kreis 12/2017 Seite 77/152



Nahverkehrsplan OBK Qualitat des OPNV

6 Qualitit des OPNV

In diesem Kapitel werden die Qualitdtsmerkmale im Sinne von Mindeststandards definiert. Be-
sonderer Fokus liegt auf der Barrierefreiheit des OPNV. Die Anforderungen an einen barriere-
freien OPNV werden daher zusétzlich zu den einzelnen Punkten der Ausstattung noch einmal
in einem gesonderten Kapitel zusammengefasst.

Die Richtlinie des Oberbergischen Kreises zur Férderung nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW defi-
niert unter anderem Qualitatsstandards fur Fahrzeuge bezuglich Ausstattung, Sauberkeit, Um-
weltstandards, Modernitat, Information und Vertrieb.

6.1 Haltestellenausstattung und -ausbau

Fir den Nahverkehrsplan werden die Haltestellen kategorisiert und deren Ausstattung abhan-
gig von der Funktion der Haltestelle definiert.

Hierfir wird ein Haltestellenkataster erstellt, in dem die Kategorisierung der Haltestellen vorge-
nommen und die Ausstattung der einzelnen Haltestellen eingepflegt wird. Hierfur fanden be-
reits umfangreiche Erhebungen des Kreises fiir das in eigener Baulasttragerschaft stehende
Kreisstrallennetz sowie darlber hinaus durch die OVAG statt. Grundsatzlich ist fur die barriere-
freie Ausstattung der Haltestellen der jeweilige Baulasttrager zustandig.

Anhand der Funktion der Haltestelle und der derzeitigen Ein-/Aussteiger- und Umsteigerzahlen
wurden Kategorien erarbeitet, die fiir den Oberbergischen Kreis Grundlage fir dieses Kataster
sein sollen. Sie werden in Tabelle 7 dargestellt.

Kategorie Ein-, Aussteiger Umsteigebedeutung Bedienungsniveau
1 Uber 500 Hoch Hoch, klar getaktet
2 Uber 500 Mittel bis keine Hoch
3 100 - 500 Mittel bis keine RegelmaRig
4 50 -100 Gering bis keine RegelmaRig
5 0-50 Keine Niedrig
:

Tabelle 7:  Haltestellenkategorien
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Far die einzelnen Kategorien gelten folgende Ausstattungsempfehlungen:

Qualitat des OPNV

Ausstattung Bushalte- Kategorie
stellen 142 3 4 5 6

hoch, teil-

weise ange-
Anspruch Barrierefreiheit | hoch passt an Fahr- | Mittel Mindestniveau

gastgruppe

(Schiler...)
Haltestellenmast X X X X X
Linienschild X X X X X
Fahrplanaushang X X X X X
Abfallbehalter (It. §32 « « X ) i
BOKraft*)
Aushangkasten A3/A4 X X X - -
Vitrine X X X - -
Liniennetzplan X X X - -
Tarifinfo X X X - -
Sitzgelegenheit X X X - -
Aufstellflachen X X X X bei Strafen- x bei Bedarf

erneuerung
Wartehduschen / Wetter- « « X « bei Bedarf i
schutz
Hochbord X X X X bei Straften- -
erneuerung

Taktiles Leitsystem X x bei Bedarf x bei Bedarf | x bei Bedarf -
Zuganglichkeit mit abge- x bei Strale-

. X X X -
senktem Bordstein nerneuerung
G?su.:herte' Querungs- x bei Bedarf x bei Bedarf x bei Bedarf | (x bei Bedarf) | (x bei Bedarf)
moglichkeit
Fahrkartenautomat X X - - -
DFI X x bei Bedarf - - -
P+R X x bei Bedarf - - -
B+R X X X bei Bedarf (x) (x)

Tabelle 8:  Ausstattung der Haltestellen nach Kategorie
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6.2 Standards Fahrzeuge, Information, Betrieb und Komfort

6.2.1 Fahrzeuge

Im Oberbergischen Kreis sind grundsatzlich Niederflurlinienbusse einzusetzen. Ausnahmen
sind bei den Fahrzeugen fir Verstarkerfahrten zulassig. Niederflurlinienbusse miissen neben
den weiter unten aufgeflihrten Grundanforderungen an Linienbusse folgende Kriterien erfiillen:

= Zwei Einstiege mit maximal 320 mm Einstiegshdhe plus 20 mm Toleranz

= Mindestens eine fahrzeuggebundene Einstiegshilfe (fremdkraftbetatigter Hublift, fremdkraft-
betatigte Rampe oder manuelle Rampe)

= |m Bereich zwischen 1. und 2. Tir eine Fahrzeugbodenverlauf-Gestaltung ohne Querstu-
fen

= |n Stadtlinienbussen waagerechte Haltestangen, im Niederflurteil auch im Bereich der Tu-
ren

Anforderungen an Linienbusse sind:

» Aufenfahrgerausch von maximal 80 dB(A), bei Schaltgetriebe von maximal 83 dB(A), nach
DIN ISO 362 und DIN ISO 5130 (zum Beispiel durch Motorraumkapselung)

» Mindestens eine doppelbreite Tir (lichte Durchgangsbreite - 1250 mm minus 50 mm Tole-
ranz) bei Fahrzeugen Gber 10 m Lange

= Anfahrspiegel (§ 56 Abs. 3 Nr. 2 StVZO)
= | inienbeschilderung auflen:
® Linien-Nummer: Bug, rechts, Heck und links
= Fahrtziel: Bug
= Streckenverlauf: rechts
= | autsprecher in Einstiegsndhe zur Linien- und Zielansage

= Geeignete optische und akustische Informationseinrichtungen zur Ankiindigung der nachs-
ten Haltestelle; Es wird empfohlen, digitale Ansagegerate mit gerduschabhangiger Laut-
starkenregulierung und optische Haltestellenanzeigen einzubauen.

= Optische Anzeigen ,Wagen halt"
= Geeignete optische Anzeige des Linienverlaufes im Fahrzeug

= Liniengerechte Bestuhlung mit ausreichenden Festhaltemoglichkeiten (Regelsitzabstand =
720 mm; soweit wegen technisch-konstruktiver Randbedingungen bei einzelnen Sitzen die
Realisierung nicht moglich ist, kann das Maf} unterschritten werden)

» Festhaltemdglichkeiten, Haltewunschtasten, Abstellflachen:
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» |n Stadtlinienbussen senkrechte Haltestangen, farblich abgesetzt, mindestens an
jeder 2. Fahrgastsitzreihe (moglichst versetzt)

» Haltegriffe an gangseitigen Fahrgastsitzen, soweit keine senkrechte Haltestange in
diesem Bereich vorhanden ist

= \Waagerechte Haltestangen fur Fahrzeuge im Stadtlinienverkehr tber 10 m Lange

= Fir Stadtlinienfahrzeuge ausreichende Anzahl von Haltewunschtasten, farblich ab-
gesetzt, so dass diese moglichst von allen Sitzplatzen aus zu erreichen sind

» Fir Uberlandbusse Haltewunschtasten, farblich abgesetzt, im Tlrbereich

= Eine Abstellflache fur Rollstihle/Kinderwagen von mindestens 900 x 1300 mm (vgl.
DIN 75077)

Im Oberbergischen Kreis eingesetzte nicht niederflurige Linienbusse mussen dartber hinaus
folgende Anforderungskriterien einhalten:

= Keine Klappsitze im Tirbereich
= FulBbodenhdhe fir Fahrzeuge im Stadtbereich max. 710 mm

= FuBbodenhdhe fiir Fahrzeuge im Uberlandbereich max. 860 mm

6.2.2 Information

Das Qualitatsmerkmal Information umfasst Informationen des Verkehrsunternehmens an und in
Fahrzeugen, an Haltestellen, im Verkauf, zu Sondersituationen sowie Informationen im Rah-
men des Beschwerdemanagements, des Internetauftritts und der Telefonauskuntft.

Qualitatsstandard

= |nformationen des Verkehrsunternehmens zu Fahrplan, Tarif und Liniennetz werden in den
Kundenzentren bereitgestellt und Uber weitere Medien verbreitet.

» FEs sind Informationen zu allen Linien, die den Kreis bedienen, in die Auskunftsmedien auf-
zunehmen.

» Die Informationen am Fahrzeug aufen erfolgen nach BOKraft § 33 (Bus).

= |m Fahrzeug innen sind Liniennummer, Fahrtziel und nachste Haltestelle anzuzeigen. Wei-
terhin ist der Linienverlauf darzustellen. Die Nennung der nachsten Haltestelle und der Hin-
weis 'Wagen halt' erfolgen akustisch und optisch.

» |nformationen zu Fahrplan und Tarif kénnen durch die Busfahrer gegeben werden.

= Die im Oberbergischen Kreis vorhandenen Haltestellen sind mit aktuellen Fahrplan und Ta-
rifinformationen auszustatten und ggf. (zum Beispiel wegen Vandalismus) kurzfristig zu er-
neuern.

= Grund und Dauer von Verspatungen, Stérungen oder Ausfall sind unverziglich bekannt zu
geben. Des Weiteren ist auf Ersatzverkehre oder alternative Weiterfahrten hinzuweisen.
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= Die Erfassung und Auswertung von Beschwerden erfolgt zeitnah.

= Das Fahrplanauskunftssystem des Verkehrsverbundes (www.vrsinfo.de) muss tber die In-
ternetseite des Verkehrsunternehmens erreichbar sein.

= Bei der Telefonauskunft werden flr den Bereich des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg unter-
nehmensubergreifende Auskinfte erteilt.

6.2.3 Plinktlichkeit / Anschlusssicherheit

Die Fahrplanstabilitat definiert sich Gber den Punktlichkeitsgrad als das Verhaltnis von plnkili-
chen Fahrten zur Gesamtzahl der Fahrten. Zur Plnktlichkeitsmessung werden Verspatungs-
klassen gebildet. Bei der Zuordnung zu Verspatungsklassen werden ausschlie3lich Ankunfts-
zeiten berlcksichtigt.

Qualitatsstandard

Es gelten folgende Verspatungsklassen:

Klasse Verspatung Beurteilung

Klasse 1 0 bis unter 5 Minuten punktlich

Klasse 2 5 bis unter 10 Minuten plnktlich (nur Hauptverkehrszeit)
Klasse 3 10 bis unter 30 Minuten unpunktlich

Klasse 4 Leistungsausfall unpunktlich

Tabelle 9:  Definition von Verspatungsklassen

Zur Messung einer Verfriihung ist die Abfahrtszeit an Haltestellen relevant. Eine verfriihte An-
kunft ist fur den Kunden nicht nachteilig. Verfrihte Abfahrten an Haltestellen gelten ab einer Mi-
nute vor fahrplanmagiger Abfahrtszeit als nicht durchgefiihrt (Ausfall).

Angestrebt wird ein Punktlichkeitsgrad von 100 %. Tats&chlich lassen sich jedoch auch bei
sorgfaltiger Umlaufplanung Verspatungen nicht vollig ausschlieRen. Die Busverkehre sind Teil-
nehmer des allgemeinen Strallenverkehrs und unterliegen den Ublichen Einflissen der Ver-
kehrsverhaltnisse. Nicht vorhersehbare Stérungsfalle im Betrieb, fahrgast- und fremdbedingte
Einfliisse kénnen zu kleineren und groferen Verspatungen fithren. Als Ziel gefordert wird des-
halb ein Punktlichkeitsgrad von 95% / anno.

Als Leistungsausfall gilt der komplette Ausfall des Verkehrsmittels, des Weiteren Verspatungen
ab 30 Minuten, bei kiirzeren Taktzeiten bis zur folgenden fahrplanmaBigen Fahrt. Als Teilaus-
fall gilt der Ausfall auf einem Linienwegabschnitt. Vom Verkehrsunternehmen zu vertretende
Leistungsausfalle werden in die Berechnung des Punktlichkeitsgrades einbezogen und wie finf
verspatete Fahrten gewertet. Zu jedem Fahplanwechsel sind Anschlisse auf ihre Optimie-
rungsmaoglichkeiten hin zu tberprifen.
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6.2.4 Service / Sicherheit

Service / Personal

Das Qualitatsmerkmal Service umfasst den Ausbau der bereits vorliegenden fachlichen und so-
zialen Kompetenz des Personals. Ersteres betrifft die kompetente Auskunft zu Tarif- und Fahr-
planfragen sowie die sichere und zuverlassige Bedienung des Fahrzeugs. Letzteres beinhaltet
ein freundliches, hilfsbereites und besonnenes Auftreten gegeniber den Kunden. Die Beherr-
schung der deutschen Sprache ist erforderlich. Beforderungsbezogene Dialoge miissen ver-
sténdlich gefuhrt werden. Schulungen fir Mitarbeiter mit Kundenkontakt sind zu relevanten
Themen jahrlich durchzufiihren.

Sicherheit

Das Qualitatsmerkmal Sicherheit erfasst den Schutz und die Vorbeugung vor jeglicher Art von
Belastigungen verbaler Art und durch anderes Verhalten wie Gestik etc. sowie vor tatlichen An-
griffen. Schulungen zu Sicherheits- und Ordnungsfragen sind jahrlich durchzufiihren. Sie sind
zu bescheinigen.

Qualitatsstandard

Die Schulungen fir Mitarbeiter sind arbeitsplatzspezifisch auszurichten. Sie sollten sich je nach
Arbeitsplatzanforderung auf folgende Themen beziehen:

» Gesetzliche Vorschriften
= Unfallverhiitungsvorschriften

= Umgang mit Menschen, insbesondere das Verhalten in Gefahrensituationen und Deeskala-
tionstechniken in Konfliktsituationen

= angemessene Unterstitzung der Kunden im Bedarfs- und Notfall
» Grundzige der Sicherheitstechnik

Die eingesetzten Fahrzeuge sind mit Videolberwachungssystemen auszurlsten. Sicherheits-
partnerschaften zwischen Verkehrsunternehmen, Polizei und Schulen sind einzurichten.

6.2.5 Modernitat der Linienbusse

Die Modernitat der im Oberbergischen Kreis eingesetzten Kraftomnibusse stellt fiir sich genom-
men einen qualitativen Standard im Verkehrsbereich dar. Um die aus unterschiedlichen Griin-
den in der Vergangenheit immer wieder zu beobachtenden Investitionsstaus zu vermeiden und
eine maoglichst kontinuierliche Erneuerung des im Linienverkehr eingesetzten Fahrzeugparks
der Verkehrsunternehmen zu gewahrleisten, wird das Fahrzeugalter als Qualitatsmerkmal be-
sonders berucksichtigt.

Qualitatsstandard

Das Durchschnittsalter der in standigem Linieneinsatz befindlichen Fahrzeuge betragt zu Be-
ginn des Forderjahres sechs Jahre.
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Die Fordersatze je Wagen-Kilometer fur bis zu funf, funf bis acht und neun bis zwdlf Jahre alte
Fahrzeuge sind degressiv gestaffelt.

6.2.6 Sauberkeit

Das Kriterium Sauberkeit erfasst die Sauberkeit am Fahrzeug auf3en und innen, an Haltestellen
sowie praventive Maflnahmen. An Haltestellen liegt die Zustandigkeit bis auf die nach dem
PBefG notwendige Haltestellenausstattung bei dem jeweiligen Straflenbaulasttrager.

Es sollen sich keine grof3flachigen Verschmutzungen auf der Karosserie und den Scheiben der
Kraftomnibusse sowie an den Einrichtungen der Haltestelle befinden. Die Sauberkeit von Sit-
zen, Scheiben und Informationseinrichtungen (gute Lesbarkeit) ist zu gewahrleisten.

Qualitatsstandard

Der Zustand des Fahrzeugs hat bei Dienstbeginn sauber zu sein. Verschmutzungen werden so
schnell wie moglich beseitigt. Die Reinigungsintervalle umfassen Grobreinigung (trocken, Auf-
sammeln herumliegenden Miills) nach jedem Umlauf, tagliche Innenreinigung sowie nach Be-
darf - mindestens jedoch wochentlich - eine Auenreinigung. Vierteljahrlich ist eine Grundreini-
gung durchzufihren.

6.3 Barrierefreiheit

Im PBefG mit Stand 01.01.2013 wird in §8 festgehalten: ,....Der Nahverkehrsplan hat die Be-
lange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berick-
sichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen®.

Das Erreichen dieser Barrierefreiheit erfordert eine Reihe von Voraussetzungen, die im Zuge
der Darstellung der Qualitatskriterien teilweise benannt wurden, aber im Folgenden noch ein-
mal zusammenfassend beschrieben werden.

Haltestellen

Haltestellen tragen durch ihr Erscheinungsbild und die Qualitét der Ausstattung zur Gestaltung
des Stralenraumes und zur Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) bei.
Sie sollten barrierefrei gestaltet sein, um auch mobilitatseingeschrankten Menschen die eigen-
standige Nutzung des OPNV zu ermdglichen. Grundséatzlich sind folgende Anforderungen der
Barrierefreiheit zu beachten, wobei die Einteilung in die Kategorisierung der jeweiligen Halte-
stellen zu beachten ist. Nicht jede Haltestelle kann vollstandig barrierefrei ausgebaut werden.
Das PBefG sieht vor, dass Ausnahmen definiert werden kdnnen.

Erreichbarkeit:

= Der Zugang zur Haltestelle ist von mindestens einer Seite barrierefrei zu gewahrleisten
(Beachtung von Stufen, Absenkungen, Hindernissen).

» Sichere Querungsmoglichkeiten flihren zu den Haltestellen.
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Minimierung von Reststufe und Spaltbreite beim Ein- und Ausstieg:

» Reststufenhdhe und Spaltbreite zwischen Wartebereich und Fahrzeugboden sind mog-
lichst klein zu halten. Die Héhe des Wartebereichs ist korrespondierend zu den eingesetz-
ten Fahrzeugen zu gestalten.

= | eitstreifen fungieren als optisch-taktile Leit- und Orientierungssysteme flir Menschen mit
Sehbehinderung. Sie Ubermitteln durch spezielle Oberflachenstrukturen, Materialien und
Farbkontraste Informationen auf taktilem, akustischem und visuellen Weg.

Ausreichende Breite der Warteflache und des Wetterschutzes:

= Wenn méglich, ist gemal EAQ® eine nutzbare Mindestbreite der Warteflache fur Fahrgaste
von 2,50 m anzusetzen. Vor Einbauten und fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen sind Ran-
gierflachen von mindestens 1,50 m x 1,50 m erforderlich. Bei Mischflachen sind grofiere
Breiten anzustreben, um Behinderungen zwischen FulRgangern und Radfahrern zu mini-
mieren.

Wartehallen/Uberdachungen:

» (Uberdachungen werden, wo dies mdglich ist, auf separaten Warteflachen aufgestellt, um
Gehwegbereiche frei zu halten.

» Seiten- und Rickwande sind transparent und visuell kontrastreich gerahmt.

» Sitzgelegenheiten und Stell- und Rangierflachen fir Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen
sind, soweit baulich moglich, herzustellen.

6 Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personenverkehrs
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Fahrgastinformation

Fahrgastinformationen sowie samtliche Bedieneinrichtungen einer Haltestelle sollten barriere-
frei erreichbar, lesbar und bedienbar sein. Soweit baulich machbar, sind folgende Einrichtun-
gen zu gewabhrleisten:

= stufenlose Erreichbarkeit von Fahrgastinformationsvitrinen und gegebenenfalls Bedienein-
richtungen

= visuell kontrastreiche Gestaltung der Bedienelemente

Je nach Funktion einer Haltestelle bestehen flir eine barrierefreie Ausstattung der Fahrgastin-
formation dariber hinaus folgende Moglichkeiten, die im Einzelfall gepruft werden sollten.

® Einrichtung akustischer Fahrgastinformationen

» |nstallation von Induktionsschleifen unter dem Bodenbelag, um die Lautsprecherdurchsa-
gen auch hérbehinderten Menschen zuganglich zu machen.

» Bereitstellung von Informationen in haptischer Form
Fahrzeuge

Grundanforderungen an Fahrzeuge:

= Niederflurfahrzeuge fiir einen maéglichst niveaugleichen Ein- und Ausstieg mit fahrzeugge-
bundenen Einstiegshilfen (Kneeling, Rampe an der Mitteltur):

= Anzustreben sind Spaltbreiten und Stufenhéhen zwischen Bahnsteig und Fahrzeug
von 5 cm, jedoch maximal von 10 cm.

= Fahrzeug-Rampen in ausreichender Lange fiir einen méglichst geringen Neigungs-
winkel, maximal 6%.

= Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung des Einstiegsbereichs (Anforderungstaster,
Taréffnung, Einstiegskante, Haltegriffe und -stangen).

= Mehrzweckflachen (Aufstell- und Bewegungsflache fiir Rollstuhl-/ Rollatornutzer, Fahrgas-
ten mit Kinderwagen, Fahrrad, Gepack).

= Sitzplatze fur mobilitdtseingeschrankte Personen in Tirnahe
= Erreichbarkeit der Haltewunschtaste von den Rollstuhlistellflachen aus
» Festhaltemoglichkeiten in unterschiedlichen Ausfiihrungen und Griffhdhen

= Kontrastreiche Gestaltung im Fahrzeuginnern (Haltegriffe und -stangen, Anforderungstas-
ter, Podeste, Sitzflachen)

Fahrgastinformation an und in Fahrzeugen

Die Informationen an und in den Fahrzeugen sind Teile der Gesamtinformationskette im OPNV
und sollten mdglichst lickenlos fur die Reisekette zur Verfigung gestellt werden. Nach dem
Zwei-Sinne-Prinzip sind diese, wo es mdglich ist, visuell und akustisch anzubieten.

Fahrplangestaltung und Anschlussbeziehungen an Verkniipfungspunkten
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= Regelverkehre mit durchgangigem Einsatz barrierefreier Fahrzeuge
= Anschlussbeziehungen an Verknipfungspunkten moglichst an der gleichen Haltestelle

= An Haltestellen mit Verkntpfungsfunktion sollten bei der Fahrplangestaltung langere
Wegezeiten fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste bertcksichtigt werden.

Flexible Verkehrsbedienung auf Abruf
= Einsatz geeigneter Fahrzeuge besonders fir altere und gehbehinderte Personen

= Wenn mdglich, Einsatz geeigneter Fahrzeuge fur Personen, die im Rollstuhl sitzend befor-
dert werden

® Schulung des Fahrpersonals und des Personals der Vermittlungszentrale zum Umgang mit
mobilitatseingeschrankten Fahrgasten

Fahrgastinformation und Service

Neben den oben ausgeflihrten Anforderungen an die Fahrgastinformation an Haltestellen und
im Zusammenhang mit den Fahrzeugen lassen sich weitere allgemeine Anforderungen und
Ziele definieren:

= Bereitstellung aktueller und detaillierter Informationen (iber alle barrierefreien OPNV-Ange-
bote und dariiberhinausgehende Anschlussverbindungen zur individuellen Planung

= Mobilitdtsberatung Uber barrierefreie Angebote in einer Mobilitatszentrale, telefonisch so-
wie uber Internet

» Barrierefreie Informationen tber das Internet fir blinde und sehbehinderte Menschen

» | eicht verstandliche Informationen fir Menschen mit Lernbehinderungen und kognitiven
Einschrankungen
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7 OPNV-Entwicklungskonzept

71 Ziele der zukiinftigen Entwicklung des OPNV

Ziele des Oberbergischen Kreises der klareren und auch aus wirtschaftlicher Sicht dauerhaft
belastbaren Strukturen sind:

= Strukturierung des OPNV-Netzes in ein Primar-, Sekundar- und Tertidrnetz mit unter-
schiedlichen Aufgaben, die im Kapitel 7.2 naher definiert sind.

=  Alle Angebote (Linienverkehr, flexible Bedienung, innovative Angebote) werden in die
Struktur der drei Netze integriert"

= |dentifizierung von Fahrten, die wirtschaftlich nicht tragbar sind

= Ausarbeitung von individuellen, wirtschaftlichen Verkehrskonzepten als Mdglichkeiten zum
Zurucklegen der ,letzten Meile“ zwischen Wohnort und der Haltestelle des Linienverkehrs
(in der Regel im Rahmen des Tertiarnetzes). Diese sollen fiir ausgewahlte Kommunen aus-
gearbeitet, umgesetzt und evaluiert werden. Festlegung der Konzeptideen im Nahverkehrs-
plan.

= Bei der Umsetzung des Nahverkehrsplans: Ausarbeitung dieser Konzepte im Einverneh-
men mit den Kommunen, Erprobung wahrend eines definierten Zeitraumes.

» Kosteneinsparungen im Gesamtnetz durch Optimierungen des Angebots werden ange-
strebt.

= Pilotprojekte sollen finanziell unterstitzt werden.
= Neuregelung der Finanzierung des OPNV, Priifung einer Beteiligung der Kommunen.

Die folgenden Kapitel er6ffnen hierzu Mdglichkeiten, die im Zuge der Diskussion in politischen
Gremien, der Beteiligung und der Umsetzung des NVP konkretisiert werden.

7.2 Netzstrukturen

Aufbauend auf den Untersuchungen zur Raumstruktur, des heutigen OPNV-Angebots und der
Nachfrage wird die Netzstruktur wie im Folgenden beschrieben vorgesehen:

Primérnetz

Das Primarnetz entspricht im Wesentlichen den Hauptrelationen, die die kommunalen Zentren
miteinander verbinden. Die Linienflihrung soll stringent sein und moglichst keine zusatzlichen
ErschlieBungen, also keine Varianten der Linienwege zur zeitweiligen Erschlielung von einzel-
nen Ortsteilen aufweisen. Fur die Linien des Primarnetzes soll ein einheitlicher, tagesdurchgan-
giger Linienweg und eine klare Taktung verfolgt werden. Abhangig von der Nachfrage und der
Méglichkeit einer wirtschaftlichen Realisierung soll im Idealfall folgendes Betriebskonzept um-
gesetzt werden:
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® G60-Minuten-Takt (mit Verdichtungen)

= Betriebszeiten:
» Montag-Freitag: 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
= Samstag: 07:00 Uhr bis 22:00 Uhr
= Sonntag: 09:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Die Vorgaben stehen stets unter der Pramisse, dass der Betrieb nachfrageorientiert gestaltet
werden muss. Das heif}t, die Bedienung wird gegebenenfalls schrittweise eingefihrt und muss
evaluiert werden. Im Falle einer geringen Auslastung sind auch Anpassungen oder Streichun-
gen maoglich.

Sekundarnetz

Die Linien des Sekundarnetzes erganzen das Primarnetz und sollen die Anbindung der gréf3e-
ren Orte gewahrleisten. Die Sekundarlinien fungieren in erster Linie als Zubringer zu den Zen-
tren und zum Primarnetz und sollen soweit wie moglich ein getaktetes Angebot aufweisen. Je-
doch sind hier auch Anpassungen des Linienweges zum Beispiel an die Anforderungen des

Schilerverkehrs oder eine Ausdinnung der Fahrten in schwach nachgefragten Zeiten maglich.

Auch hier sind im Falle einer geringen Auslastung Anpassungen oder Streichungen oder der
Einsatz flexibler Betriebsformen moglich.

Tertiarnetz

Das Tertidrnetz gewahrleistet ein OV-Angebot auf den Relationen, die nicht durch das Primar-
oder Sekundarnetz bedient werden und dennoch eine entsprechende Nachfrage aufweisen. Da
die vorhandene Nachfrage kein Angebot des Sekundar- oder gar Primarnetzes rechtfertigen
wirde, kann auf vielseitige Mobilitatsformen zurtickgegriffen werden, beispielsweise auf flexible
Bedienungsformen durch Anrufverkehre. Das Tertidrnetz dient der Sicherung einer Mobilitats-
grundversorgung.

In weiten Teilen des Kreises ist das Tertidrnetz auf der Basis blirgerschaftlichen Engagements
bereits durch Blirgerbusse bedient. Dieses Engagement soll verstarkt geférdert werden.

Zunachst ist zu prifen, ob bestehende Angebote auf flexible Bedienungsangebote umgestellt
werden kénnen, beziehungsweise wo ein zusatzliches Angebot in dieser Form sinnvoll ist. In
Zuge dessen ist vorgesehen, verschiedenartige Projekte zur Forderung der Mobilitat in einzel-
nen Kommunen (Pilotraume) von Seiten des Oberbergischen Kreises zu unterstiitzen. Neben
dem Sammeln an Erfahrungen und dem Anstofl3en von neuen Mdglichkeiten wird eine mogli-
che Ubertragung der Modelle auf andere Kommunen angestrebt. Entsprechende Méglichkeiten
und konkrete Ansatze sind im Kapitel 8 dargestellt.
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Grundsatzlich gesondert zu priifen ist der Schilerverkehr (siehe Kapitel 7.6). Soweit nicht mit
dem getakteten Linienverkehr zu beférdern, werden Schiiler nachfrageorientiert zu den Schu-
len gebracht.

S OPNV-Strukturplan

Streckenhierarchie

— Primar

m— Sekundar

m— T ertiar
StraBennetz

Blrgerbusangebot

1 -
Engelskij

Quellen: Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 29: OPNV-Strukturplan - Nordraum des Oberbergischen Kreises
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-

m— Primar

m— Sekundar M

m— Tertiar \’
StraRennetz

Blrgerbusangebot

OPNV-Strukturplan
Streckenhierarchie '

Quellen: Grenzen: © GeoBasis-DE / BKG 2013
Darstellung: PTV Transport Consult GmbH

Abbildung 30: OPNV-Strukturplan - Siidraum des Oberbergischen Kreises

7.3 Anpassungen im Siidraum des Kreises

Um Strecken im Primarnetz an die Nachfragepotenziale anzupassen und auch Anregungen
aus den Gemeinden zu bericksichtigen, wurden Umstrukturierungen im Zuge der Erstellung
des Nahverkehrsplans geprift.

Insbesondere im Suiden des Kreises werden hierbei stringentere Lésungen fiir Linienfiihrungen
vorgeschlagen, die einer klareren Verbindung zu den zentralen Orten entspricht. Hierzu geho6-
ren folgende MalRnahmen:

Im Stiden des Kreises soll eine klarere Zuordnung der Linien vorgenommen werden, sodass
die Hauptorte mit Primarlinien verbunden sind.
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7.3.1 Raum Gummersbach / Wiehl / Denklingen / Morsbach / Nim-
brecht

Ausqgangslage

Die Linie 302 verkehrt heute in der Regel jeweils im Stundentakt auf zwei Routen, mit deutli-
chen Ausdinnungen des Angebots am Nachmittag und am Sonntag:

» Linie 302a: Waldbrél - Nimbrecht - Wiehl - Dieringhausen - Gummersbach
» | inie 302b Waldbrdl - Denklingen - Wiehl - Dieringhausen - Gummersbach
Dadurch ergibt sich eine Verdichtung zwischen Wiehl und Gummersbach.

Die Linie 303 verkehrt heute auf der Strecke Waldbrdl — Lichtenberg — Wildbergerhitte —
Eckenhagen — Gummersbach, mit einer Verdichtung auf in der Regel zwei stiindlichen Fahrten
(am Wochenende mindestens stiindlich) zwischen Eckenhagen und Gummersbach.

Der Streckenabschnitt Eckenhagen — Wildbergerhiitte wird hingegen heute unregelmafig alle
ein bis zwei Stunden bedient, am Wochenende mit nur einzelnen Fahrten.

Zusatzlich verbindet die Linie 341 Morsbach Uber Lichtenhagen mit Waldbrdl. Die Linie 322 be-
dient die Strecke Eckenhagen — Wehnrath — Denklingen mit ca. 10 Fahrten pro Tag nur Mon-
tag bis Freitag.

MaRnahmen

Die MalRnahmen sehen folgende Bedienung vor:
= Linie 302:

Die Linie verkehrt unverandert wie heute die Linie 302a auf der Strecke Waldbrél — Nim-
brecht — Wiehl — Dieringhausen — Gummersbach. Sie gewahrleistet eine direkte Verbun-
dung zwischen Waldbrdl und Nimbrecht sowie zwischen Waldbrdl und Wiehl.

= Linie 304:

Die Linie mit neuer Fihrung verkehrt auf der Strecke Morsbach — Denklingen — Wiehl —
Gummersbach. Sie gewahrleistet damit erstmals eine direkte Verbindung von Morsbach
nach Wiehl und Gummersbach und stellt damit eine deutliche Verbesserung fir die Fahr-
gaste in Morsbach dar.

Gemeinsam verdichten die beiden Linien die Strecke zwischen Wiehl und Gummersbach.
Beide Linien gehdren zum Primarnetz und werden entsprechend dicht und verlasslich be-
dient.

= Linie 303:
Die Linie 303 erhalt eine neue Streckenflihrung von Waldbrdl Gber Denklingen und Ecken-
hagen nach Gummersbach. Dies bedeutet eine deutlich schnellere Verbindung von Wald-

brél nach Gummersbach. Auch diese Linie verkehrt zuklnftig als Primarlinie mit entspre-
chend dichter Taktung.
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= Linie 345

Die Linie 345 bedient den heute durch die Linie 303 bedienten Abschnitt Eckenhagen —
Waldbrol. Die Einstufung in das Sekundarnetz gewahrleistet auch fur die dazwischenliegen-
den Orte wie Wildbergerhiitte eine mindestens gleich gute Bedienung wie zuvor. Die Nach-
frage aus diesen Orten ist vorwiegend auf Waldbrdl ausgerichtet. Fir die heute geringen
Nachfragestréme aus diesen Reichshofer Orten nach Gummersbach ist eine verlassliche
Umsteigeverbindung mit Umstieg in Eckenhagen auf die Linie 303 vorgesehen.

= F{r die Linie 322 bedeutet dies, dass sie entfallen kann, da sie vollstandig von der Linie 303
ersetzt wird.

= Die Linie 340 bedient die Strecke Waldbrdél — Lichtenberg — Morsbach als Sekundarlinie.

Die Fahrgéaste aus Waldbrdl kdnnen wahlweise mit der Primarlinie 303 nach Gummersbach
fahren, Gber NUimbrecht mit der der Primarlinie 302 oder mit Umstieg in Denklingen weiterhin
mit der Linie 304. Nur eine geringe Anzahl von Fahrgdsten zwischen Waldbrél und Wiehl, zum
Beispiel, wenn sie nordlich des ZOB entlang der Strecke der Linie 303 wohnen und nach Wiehl
fahren méchten, sein von einem Umstieg in Denklingen betroffen. Es ist jedoch vorgesehen,
die Anschlisse in Denklingen, Eckenhagen und Lichtenberg gut abzustimmen.
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Abbildung 31: MaRnahmenkonzept fiir die bisherigen Linien 302 und 303 im Sidraum (lbrige, unveran-
derte Linien sind nicht dargestellt)

Bei vollstandiger Bedienung nach den Vorgaben des Primarnetzes entstehen dadurch gegen-
Uber der heutigen Linie 303 trotz Verkirzung des Linienweges deutliche Mehrkosten. Somit
wird empfohlen, die Bedienung in den Neben- und Schwachverkehrszeiten entsprechend der
Nachfrage anzupassen, bei Bedarf durch flexible Bedienungsformen.

Bewertung der Planungen im Siidraum
Vorteile des Vorschlages sind

= die Direktverbindung zwischen Morsbach und Wiehl / Dieringhausen und Gummersbach
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= die schnellere und haufigere Verbindung zwischen Eckenhagen / Denklingen und Waldbrdl
Es ist von folgenden Fahrzeitgewinnen fiir die Fahrgaste auszugehen:

= Morsbach — Wiehl: ca. 20 Minuten schneller

» Morsbach — Gummersbach: ca. 20 Minuten schneller

= Waldbrél — Gummersbach: ca. 9 Minuten schneller

= Waldbrél — Eckenhagen: ca. 14 Minuten schneller

Die heutigen einzelnen Schnellbusfahrten zwischen Waldbrdél und Gummersbach sollen erhal-
ten bleiben.

Far die Umsetzung des Gesamtkonzeptes ist mit Kosten von ca. 450.000 — 600.000 Euro zu
rechnen.
Schnellbus Gummersbach — Wiehl

Zusatzliche zum beschriebenen Konzept der Linien 302/304 soll zwischen Gummersbach und
Wiehl ein Schnellbus eingerichtet werden. Fir einen stindlichen Betrieb nur Montag bis Freitag
ist mit Kosten Hohe von ca. 170.000 Euro zu rechnen. Damit ist auch eine schnelle Verbindung
zwischen Bomig und Dieringhausen gewahrleistet.

7.3.2 Wunsch Gemeinden im Sudraum: Verbesserte Anbindung an die
Schiene in Schladern / Rosbach / Wissen

Waldbrol-Schladern/Rosbach

Linie 342 in der Netzhierarchie

Derzeit verbindet die Linie 342 Waldbrol am schnellsten mit Schladern / Rosbach, die weiteren
Linien 343 und 344 haben eher erschliellende Wirkung und sind dem Tertidrnetz zuzuordnen,
die Linie 343 hat vorwiegend Aufgaben im Rhein-Sieg-Kreis.

Die Linie 342 kommt in ihrer Bedienung einer Primarlinie nahe, auch am Wochenende besteht
ein stundliches TaxiBus-Angebot. Daher wird vorgeschlagen, sie als wichtige Verbindung zur
Schiene im Primarnetz zu belassen. Die Nachfrage ist jedoch gering und auch die Nachfrage-
potenziale sind begrenzt. Nur nach Windeck bestehen deutliche Pendlerstrome - zwischen
Waldbrol und Windeck pendeln taglich ca. 370 Beschaftigte, allerdings ist aufgrund der hohen
Pkw-Verfligbarkeit und der Wohn- und Arbeitsplatze auch abseits des Linienweges nicht damit
zu rechnen, dass mehr als maximal 10 % dieser Pendler auf den OPNV umsteigen wiirden. In
Richtung Siegen bestehen keine relevanten Pendlerstréme.

In Richtung Koln ist Waldbrdl besser Uber die Linie 530 mit Umstieg in Hennef angebunden.
Auch hier bestehen jedoch vergleichsweise niedrige Pendlerstrome.

Damit ist fir die Linie 342 mit einem deutlichen Defizit zu rechnen, wenn sie als Priméarlinie ein-
gestuft wird, Gber eine Einstufung als Sekundarlinie ist daher zu entscheiden.
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Verlangerung Linie 342

Die Linie 342 verkehrt heute von Waldbrél bis zum Bahnhof in Schladern, mit einigen Fahrten
Montag bis Samstag auch bis Rosbach. Nach Abstimmung mit dem Rhein-Sieg-Kreis sollen
alle Fahrten der Linie 342 von Schladern tber Roth/Rosbach-Siid nach Rosbach verkehren,
entsprechend dem Linienweg der Linie 343. Diese Linie verkehrt heute zwischen Leuscheid
Uber Rosbach nach Kohlberg und teilweise weiter nach Waldbrol, vorwiegend als TaxiBus. Sie
soll nur noch von Waldbrél bis Rosbach verkehren.

Fir die MaRnahme ist mit Kosten von 250.000 Euro zu rechnen, da ein zusatzliches Fahrzeug
bendtigt wird und Sprungkosten entstehen. Dies kann nur teilweise durch zusatzliche Erldse
aufgefangen werden.

Wunsch Gemeinde Morsbach: Bessere Verbindung nach Wissen.

Die Gemeinde Morsbach wiinscht ebenfalls eine verbesserte Anbindung an die Schiene in
Richtung Siegen oder Kdln. Die heutige Linie 347 verkehrt hauptsachlich im Nachbarkreis und
bedient Morsbach nur unregelmafig vor allem zu auf den Schulerverkehr abgestimmten Zeiten.

Auch hier ist die Nachfrage durch Berufspendler sehr gering, daher wird eine Einordnung in
das Sekundarnetz vorgeschlagen. Dies erhalt den Linienverkehr und Iasst eine Anpassung an
die Nachfrage wahrend der Umsetzung des Nahverkehrsplans zu.

7.4 Anpassungen in der Kreismitte

7.41 Anregung Stadt Engelskirchen

Zur angeregten Anschlusssicherung flr die Verbindung Engelskirchen — Industriegebiet Klause
wird festgelegt, dass die bestehenden abgestimmten Fahrten (Taxibus) beibehalten werden
sollen.

7.4.2 Schnellbus Wiehl-Gummersbach

Dazu siehe 7.3.1, Absatz ,Schnellbus Gummersbach — Wiehl*

7.5 Anpassungen im Nordraum des Kreises

7.51 Schnellbuslinie Leverkusen — Wermelskirchen — Hiickeswagen —
Wipperfurth

Die RVK GmbH untersucht eine mégliche Schnellbuslinie von Wermelskirchen nach Lever-
kusen. Somit ware es mdglich, in ca. einer Stunde von Wermelskirchen nach Kéln Hauptbahn-
hof zu gelangen. Uber Bergisch Born soll diese Linie nach Hiickeswagen und Wipperfiirth ver-
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langert werden. Geplant ist eine Bedienung Montag-Freitag im 30-Minuten-Takt. Fir eine Ver-
bindung nach Radevormwald ist eine zusatzliche Busanbindung vorgesehen. Die Feinplanung
wird im Zuge der Umsetzung vorgenommen.

Fir die MalRnahme ist mit jahrlichen Betriebskosten von ca. 410.000 Euro fir die Strecken im
Oberbergischen Kreis zu rechnen.

7.5.2 Umstrukturierung im Bereich der Linien 659 und 671 Bedienung
des Ortes Keilbeck

Die Linie 659 steht unter der Aufgabentragerschaft der Stadt Remscheid, und bedient den
Oberbergischen Kreis nur Montag bis Freitag und nur mit einem Teil der Fahrten morgens und
nachmittags mit Ausrichtung auf Schuler/Pendlerverkehr zwischen Herkingrade, Keilbeck, Dah-
lerau und Remscheid-Lennep. Die Stadt Remscheid plant nun, diese Fahrten einzustellen.
Dies ist aufgrund der geringen Nachfrage in den Nachbarkreis gerechtfertigt, allerdings muss
fur die Binnennachfrage im Kreis, die bislang durch die Linie 659 bedient wurde, eine Alterna-
tive geschaffen werden.

Mit der Einstellung missten dann die bisherigen Nutzer zwischen Dahlerau und Remscheid in
Herbeck auf die Linie 671 umsteigen. Hierfiir muss die Kapazitat der Linienfahrten der Linie
671 geprift werden, ob eine Aufnahme der zusatzlichen Fahrgaste aus Dahlerau mdéglich ist.
Eine gute Anschlusssituation in Herbeck von ca. 5-10 Minuten Wartezeit vorausgesetzt, verlan-
gert sich die Fahrzeit nicht.

Als Alternative der Bedienung, der durch die Linienkappung wegfallenden Haltestellen ,Her-
kingrade® und ,Auf der Brede®, ist eine Linienveranderung der Linie 626 umzusetzen. Geeignet
ware eine ,Verlegung“ der heutigen Linienfiihrung der Linie 626 in Richtung Norden zugunsten
der vorgenannten Haltestellen. (Linienfiihrung Neu: ... Radevormwald — Ulfebad — Onkfeld —
Herkingrade ...; (siehe Abbildung 32)

Durch diese Linienfihrung kommt es zwar zum Wegfall der beiden Haltestellen ,Luhnermuhle®
und ,Neuenhammer*; diese liegen jedoch in deutlich diinner besiedelten Bereichen, dafir ge-
lingt eine Anbindung von Herkingrade und Keilbeck (iber einem neuen Haltepunkt in Onkfeld.

Zusatzlich wird mit jeder Fahrt der Linie 626 zwischen Wuppertal und Herbeck die Schleife
Uber Keilbeck bedient.
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Abbildung 32: Neuordnung Linie 626

7.5.3 Moglichkeiten zu Optimierung und Kosteneinsparung

Die beschriebene Neustrukturierung des Linienverkehrs ermdglicht dem Verkehrsunternehmen
flexibel auf Nachfragednderungen zu reagieren.

Der Nahverkehrsplan soll die Offenheit bewahren, sinnvoll auf strukturelle Anderungen zu rea-
gieren, sowie auf den Riickgang der Nachfrage aufgrund des demografischen Wandels. AulRer-
dem sollen testweise eingeflhrte Angebote entsprechend ihres Erfolges ausgeweitet oder re-
duziert, bei sehr geringer Nutzung auch eingestellt werden kénnen.

Darlber hinaus lassen sich bereits heute Fahrten im Kreis identifizieren, die sehr schwach aus-
gelastet sind - insbesondere in Schwachverkehrszeiten oder beispielsweise am Vormittag. Bei

Linien im Sekundar- oder Tertidrnetz kdnnen Fahrten festgestellt werden, auf deren gesamten
Linienweg nicht mehr als vier Fahrgaste zusteigen.

Soweit diese Fahrten nicht betrieblich notwendig sind, kdnnen sie nach Prifung durch die
OVAG entfallen. Hierdurch waren deutliche Einsparungen erzielbar.

Dabei ist jedoch der Nachteil abzuwéagen, dass die Mdglichkeit zur Beférderung fir einige Hun-
dert Fahrgaste entfallt, die sich auf diese einzusparenden Fahrten verteilen.
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7.6 Schiilerverkehr

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans wurde fiir das Schuljahr 2014/2015 unter Be-
achtung aller datenschutzrechtlichen Bestimmungen fiir alle Schiler in jeder Schule der Woh-
nort ermittelt. Die aggregierten Strome wurden bereits in Kapitel 2.5 dargestellt. Die Daten kon-
nen Grundlage sein fir eine Optimierung des Schulerverkehrs durch Schulanfangs- und Schul-
schlusszeitenstaffelung.

Der Schiilerverkehr stellt die groBte Nachfragegruppe im OPNV dar. In den Morgen- und Nach-
mittagsstunden muissen von den Verkehrsunternehmen verstarkte Kapazitaten bereitgestellt
werden, um das Schulerverkehrsaufkommen zu bewaltigen.

Hohe Kosten in der Schiilerbeférderung entstehen dadurch, dass insbesondere in der mor-
gendlichen Hauptverkehrszeit alle Schiler innerhalb schmaler Zeitfenster zu den Schulen ge-
bracht werden missen. Die Fahrten zur Schiilerbeférderung sind sehr stark an die Schulan-
fangs- und -schlusszeiten gebunden. Wo viele Schulen zur gleichen Zeit beginnen und den
Schiilern keine langen Wartezeiten vor Unterrichtsbeginn zugemutet werden sollen, ist eine
Vielzahl paralleler Fahrten notwendig. Zu prifen ist eine Staffelung der Zeiten, so dass die
Schiler nacheinander zu den Schulen gebracht werden kénnen. Wo Schulzeiten nicht auf eine
optimierte Schilerbeférderung abgestimmt sind, fuhrt dies aus folgenden Grinden zu hohen
Kosten:

= Der hohe Anteil des Schilerverkehrs im Buslinienverkehr sowie die zeitliche Konzentration
der Fahrten auf die Schulanfangs- und Schulschlusszeiten erfordern einen hohen Fahr-
zeugbedarf.

= Verschiedene, aber raumlich nahe liegende Schulstandorte missen oftmals getrennt vonei-
nander bedient werden, weil alle Schulen zeitgleich beginnen.

= Ein hoher Anteil an Fahrzeugen wird nur fiir eine einzige oder nur wenige Fahrten am Tag
eingesetzt und damit vorgehalten.

Die Verkehrsspitze im Schilerverkehr Gberlagert sich morgens mit dem Berufsverkehr, was zu
weiteren Kapazitatsengpéassen fihrt. Eine Optimierung auf Grundlage einer Schulzeitenstaf-
felung erfordert aber ein Entgegenkommen der Schulen hinsichtlich der Anpassung von
Schulanfangs- und -schlusszeiten. Dies wirde zu einer erheblichen Optimierung der Bedie-
nung fuhren.

Infolge rucklaufiger Schulerzahlen kommt hinzu, dass eine wirtschaftlich und verkehrlich ver-
tretbare OPNV-ErschlieBung im landlichen Raum nur durch eine gleichmaRigere zeitliche Ver-
teilung der Schulerverkehre gesichert werden kann.

Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans ent-
sprechende Optimierungspotenziale auszuloten. Auf dieser Grundlage kann in die Diskussion
mit den relevanten Akteuren eingetreten werden. Dies kann jedoch nur eine langfristig umzu-
setzende Malinahme sein.
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Zu einer optimierten Organisation des Schulerverkehrs gehért auch die Abstimmung der Schul-
netzplanung mit der Planung von Mobilitdtsangeboten im Oberbergischen Kreis sowie alterna-
tiv organisierte Zubringerverkehre fir abseits gelegene Schillerwohnstandorte.

7.7 Prufauftrage im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans

7.71 Optimierung der OPNV-Zubringung aus dem Siidkreis zum Kno-
tenpunkt Riinderoth (RB25)

Auf Grundlage der Winsche der Stadt Wiehl nach einer Busverbindung direkt zum Bahnhof
Rinderoth soll eine Prifung der Méglichkeiten durchgefiihrt werden. Dies betrifft neben den zu
erwartenden Betriebskosten auch infrastrukturelle Anforderungen zur Andienung des Bahnhofs
Runderoth durch Busse und auch die Moglichkeiten der Anschlussabstimmung.

7.7.2 Priifung der Bedienung des Gelpetals von Engelskirchen aus

Eine Linie vom Bahnhof Engelskirchen langs des Gelpetals tiber die Ortslagen Hulsenbusch,
Berghausen, Nochen sowie Bickenbach soll gepruft werden. Hierbei sollte die Verlangerung
der heute bereits bestehenden Linie 316 geprift werden, die heute die Orte etwa stiindlich von
Gummersbach kommend anféhrt und dann in Neuremscheid endet.

7.7.3 Innovativer OPNV durch autonomes Fahren

Eine Machbarkeitsstudie zur Prifung moglicher innovativer Verkehrsprojekte des autonomen
Fahrens beginnend im Jahr 2018 wird flr den Busverkehr angestrebt.

7.8 Priufungen von MaBnahmenvorschlagen im Zuge der Erstellung
des Nahverkehrsplans

Befragungen und Anregungen der Gemeinden

Die Gemeinden wurden Ende 2014 in einem friihzeitigen Stadium der Bearbeitung des Nahver-
kehrsplans eingebunden, indem ein Fragebogen versandt wurde. Damit sollten geplante Neu-
bau- und Gewerbegebiete ermittelt, aber auch die Anregungen der Gemeinde zum OPNV ab-
gefragt werden.

Im Zuge der Bearbeitung wurden die Anregungen gemeinsam vom Gutachter und der OVAG
gepruft.

Unterschieden werden muss zwischen Anregungen, die konzeptioneller Art sind, Bedienungs-
systeme oder innovative Konzepte betreffen und Anregungen, die konkrete Linien und Orte be-
treffen.
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Die konkret raumlich zu verortenden Anregungen werden in Tabelle 10 dargestellt. Die Ergeb-
nisse der Prifung sind unter Anmerkung dargestellt.

Nummer |Ge-
in Abbil- | meinde /| Name Anregung Anmerkung
dung Stadt
11 Ge- Gewerbegebiet | Bessere Anbin- | Die verbesserte Anbindung soll im Zuge
meinde |Wehnrath dung vor allem |der Umsetzung geprtft werden. Grund-
Reichs- des erweiterten |satzlich ist jedoch zu bedenken, dass eine
hof Teils Blindelung der Fahrtwiinsche durch unter-
schiedlich Ziele und Schichtzeiten proble-
matisch fiir einen Linienbetrieb sind.
26 Ge- Geplanter Hal- | Anbindung Prifung nach Einrichtung des Haltepunk-
meinde |tepunkt RB25 Schmitzhdhe tes Vilkerath.
Lindlar | Vilkerath
Verlegung des | Prifung im Zuge der Umsetzung
Endhaltepunk-
tes der Linie
422 von Im-
mekeppel nach
Schmitzhdhe
31+32 Ge- Aggertalklinik, | Anbindung mit | Derzeit durch den Burgerbus Engelskir-
meinde | Sankt Josef dem Linienver- |chen und Lindlar bedient. Prifung im Zuge
Engels- |Krankenhaus kehr der Umsetzung des Nahverkehrsplans
kirchen vorgesehen.
33 Stadt Marienhagen Attraktivere An- | Derzeit von Linie 306 mit Gummersbach
Wiehl bindung und Wiehl verbunden. Prifung im Zuge
der NVP-Erstellung erfolgt, dichtere Bedie-
nung mit ausreichender Wirtschaftlichkeit
nicht moéglich.
34 Stadt Drabenderhdhe |Bessere Verbin- | Direktverbindung wirde zusétzliche Linie
Wiehl dung nach erfordern, wirtschaftlich nicht méglich. Ge-
Wiehl Kernort | gebenenfalls erneute Priifung im Zuge der
Umsetzung. Eine Veranderung des Ver-
laufs der Linie 319 von Bielstein nach
Wiehl wiirde die wichtige Verknlpfung zur
RB 25 in Riinderoth kappen.
35 Stadt Industriegebiet | Attraktivere An- | Gute Verbindung nach Dieringhausen und
Wiehl Bomig bindung Wiehl durch Linie 325, Im Zuge der ge-
planten Umsetzung eines Schnellbusses
zwischen Wiehl und Gummersbach wird
dies zusétzlich verbessert.
Tabelle 10: Anregungen (2014/15) der Stadte und Gemeinden fir konkrete Linien und Orte
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Abbildung 33: Gemeldete Anregungen der Gemeinden (sowie relevante Siedlungs- und Gewerbegebiete
fur die zukunftige Entwicklung)
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Ideen zu innovativer Mobilitat wurden vor allem von den Gemeinden Engelskirchen, Reichshof
und Radevormwald vorgeschlagen, die in die Diskussion mit eingingen.

Im Zuge einer ersten Beteiligung von Stadten, Gemeinden und Nachbaraufgabentragern an
der Erstellung des Nahverkehrsplans gingen im Zuge der Befragungen und Veranstaltungen
folgende Winsche und Anregungen ein (Tabelle 11), deren Prifung teilweise bereits beschrie-
ben wurde oder die im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans zu prifen sind.

Beteiligte

Bereich

Wunsch und Anmerkung

Stadt Radevormwald

Wuppertalsperre

Bessere Anbindung an die Wuppertalsperre.

Remscheid bedient die Nachfrage im Freizeitsektor zur
Wuppertalsperre mit dem OPNV (Touristisches Ange-
bot, Tertiarnetz)

Stadt Hiickeswagen

Bevertalsperre

Bessere Anbindung an die Bevertalsperre

Wunsch aus der NVP-
Teilkonferenz (Nord-
Mitte-Sud)

Gesamtbereich Ober-
berg

Bessere Einbindung von Naturarena in die Fahrplane

eines Wander — und Fahrradbusses um eine Verkntip-
fung mit anderen Angeboten und eine gezielte Bewer-
bung zu gewahrleisten. (Touristisches Angebot, Terti-

arnetz)

Wunsch aus der NVP-
Teilkonferenz (Nord)

Grenzliberschreitender
Verkehr Bereich
Schwelm und Halver

Untersuchung der Verbindungen aus dem Kreis Rich-
tung Schwelm und Halver fiir den Zweck Schule und
Arbeit.

Wunsch aus der NVP-
Teilkonferenz (Mitte)

Gummersbach — Mari-
enheide

Mdoglichkeit eines Lickenschlusses Derschlag/Dierin-
ghausen — Marienheide.

Wunsch aus der NVP-
Teilkonferenz (Mitte;
Stadt Wiehl)

Wiehl

Die Stadt Wiehl wiinscht eine umstiegsfreie Verbin-
dung von Drabenderhdéhe nach Wiehl (Linie 319);
(siehe Tabelle 10),

sowie eine Direktverbindung Wiehl — Riinderoth oder
Schnellbus Wiehl — Dieringhausen Bhf.- Gummersbach
wegen schnellem Bahnanschluss nach Kéln. Der
Schnellbus Wiehl-Dieringhausen-Gummersbach wird
umgesetzt, die Verbindung nach Riinderoth wird ge-
pruft.

Wunsch aus der NVP-
Teilkonferenz (Mitte; Ge-
meinde Engelskirchen)

Engelskirchen

Die Gemeinde Engelskirchen wiinscht die Anbindung
an das Krankenhaus. (siehe Tabelle 10)

Herr Hans Heilmann aus
Overath

Overath - Lindlar

Verlangerung der Linie 422 durch Verlegung der End-
haltestelle von Immekeppel nach Lindlar-Schmitzhéhe
(siehe Tabelle 10)

DemographieForum
Schmitzhdhe

Overath - Lindlar

Verlangerung der Buslinie 422 bis nach Lindlar (Ort)

(siehe vorherigen Punkt; hier also weitere Verlange-
rung Uber Schmitzhdhe hinaus) (siehe Tabelle 10)
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Beteiligte Bereich Wunsch und Anmerkung

Rhein-Sieg-Kreis Rhein-Sieg-Kreis < - | Verlangerung aller Fahrten der Linie 342 von Schla-
Oberbergischer Kreis | dern tUber Roth/Rosbach-Sid nach Rosbach (entspre-
chend Linienweg 343)

Linie 343 daflir nur noch von Waldbrol bis Rosbach
(Siehe 7.3)

Die Verbindung nach Rosbach soll umgesetzt werden.

Rhein-Sieg-Kreis Rhein-Sieg-Kreis < - | Verbindung Leuscheid — Rosbach Uber verlangerte Li-
Oberbergischer Kreis | nie 572 (Siehe 7.3)

Rhein-Sieg-Kreis Rhein-Sieg-Kreis < - | (Teil-)Einbindung des Schilerverkehrs der Gemeinde
Oberbergischer Kreis | Windeck in den OPNV. Viele Schulbusse fahren heute
auf derselben Strecke und teilweise sogar zeitgleich zu
bestehenden TaxiBus-Fahrten der OVAG-Linien
343/344.

Tabelle 11: Anregungen und Wiinsche von Stadten / Gemeinden und Nachbarkreisen im Zuge der Auf-
stellung des Nahverkehrsplans

Weitere Prufungen von MaBnahmenvorschlagen
Linienpriifungen

Weitere MalRnahmenvorschlage wurden geprift, die Uber die Gemeindebefragung, aber auch
andere Diskussionen in den vergangenen Jahren vorgeschlagen wurden.

Nicht aufgenommen sind hier die Anregungen, die im Zuge der formalen Beteiligung eingingen
und geprift wurden. Diese gingen teilweise in den Nahverkehrsplan ein. Hierflir wird auf eine
gesonderte Dokumentation verwiesen, die der Abstimmung in den politischen Gremien diente.

= Gepruft wurden zudem Vorschlage der Stadt Wipperfurth hinsichtlich der Anbindung von
Agathaberg mit dem Linienverkehr, was aber nur mit deutlichen Umwegfahrten der beste-
henden Linien méglich ware und aufgrund der geringen Ortsgré3e von Agathaberg wirt-
schaftlich nicht sinnvoll ist.

= Aulerdem wurde gepriift, in wie weit eine Abstimmung der Linie 336 an die Zugankunfts-
und -abfahrtszeiten in Marienheide mdglich ist. Jedoch hat die Linie andere vorrangige Bin-
dungen in Lennep und Gummersbach mit héherem Fahrgastpotenzial, weswegen eine wei-
tere Bindung nicht mdglich ist.

= Der Anschluss der Linie 310 an den SPNV in Engelskirchen ist nicht mdglich, da der An-
schluss in Overath vorrangig zu realisieren ist, damit kbnnen mehr Fahrgaste erreicht wer-
den.

= Anbindung Schloss Homburg und Verdichtung der Linie 342 / Anbindung Panarbora. Dies
wird im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans gepruft und die weitere Entwicklung
soll zunachst beobachtet werden.

» Schloss Homburg ist ein klassisches ,Sonntagsziel” fur Familien und wird eher mit
dem Pkw oder Charterbussen besucht (Schulklassen etc.).
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®» |n Panarbora muss zunéchst abgewartet werden, in wie fern OPNV-affine Besu-
cherstrdbme zu erwarten sind.

= Krankenhauser Engelskirchen

» Es besteht der Wunsch nach einer Anbindung der beiden Kliniken (St. Josef-Kranken-
haus und Aggertalklinik) an das OPNV-Netz.

= \orstellbar ist eine Bedienung durch einen Kleinbus, da eine neue Fiihrung der Linie 310
eine unzumutbare Fahrzeitverlangerung fir durchfahrende Fahrgaste bedeutet. Im Zuge
der Umsetzung des Nahverkehrsplans soll daher eine Bedarfsanalyse durchgefihrt so-
wie Mdglichkeiten der Finanzierung durch die Betreiber der Krankenhduser geklart wer-
den.

Systempriifungen

Durch die OVAG wurde der Vorschlag erteilt, den TaxiBus auf ein Anrufsammeltaxi mit dem
Komfort der Hausturbedienung zu prifen. Der TaxiBus bedient ausschlief3lich den reguléren
Linienweg und die Haltestellen der Grundlinie, Hierzu sind Prifungen durchzufiihren hinsicht-
lich einer moglichen wirtschaftlichen Verbesserung der Fahrten, hinsichtlich der Komfortsteige-
rung und der rechtlichen Moglichkeiten solch eines erweiterten Angebots.

7.9 Eigene Mobilitatskonzepte der Gemeinden

Um fur den Nahverkehrsplan Pilotraume fur innovative Konzepte festzulegen, wurden zunéchst
die Gemeinden nach den Planungen gefragt, die sie im Zuge eigener Mobilitdtskonzepte pla-
nen oder prufen. Die meisten Gemeinden sind bereits in der Vergangenheit dazu Ubergegan-
gen, einzelne Mobilitdtsangebote einzurichten, zu unterstiitzen und teilweise als Pilotprojekte
zu evaluieren.

In einigen Fallen dienten auch die Vorbereitungen und Gesprache im Zuge der Aufstellung des
Nahverkehrsplans (zum Beispiel die Teilraumkonferenzen) dazu, neue Ideen zu entwickeln.

Von den Gemeinden wurden folgende Projekte und MalRnahmen genannt:
Stadt Bergneustadt

= Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen

= Anlegen von Rad/Gehwegen

= |nstallation von Fahrradstédndern an Bushaltestellen im Zentrum

= Private Beférderungvom ev. Altenheim zum Wochenmarkt donnerstags
Gemeinde Engelskirchen

= Das Mobilitdtskonzept wird im Rahmen eines integrierten Handlungskonzeptes im Schwer-
punkt auf die beiden Bahnhofsumfelder in Engelskirchen und Riinderoth zugeschnitten,
einschliellich P+R und B+R.
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= Der Beschluss des Mobilitdtskonzeptes soll am 06.07.2016 erfolgen (Integriertes Hand-
lungskonzept).

Stadt Gummersbach

= Beitritt in das Netzwerk ,Verkehrssichere Stadte und Gemeinden im Rheinland*
® Einflihrung eines kommunalen Mobilititsmanagements ab 2016

= Ausbildung des Ressortleiters zum Mobilitdtsmanager

® Durchfiihrung baulicher Mallnahmen zum Beispiel Bahnhof und Busbahnhof oder Neuer-
richtung Alleenradweg

» |nstallation eines Carsharingbetriebes auf dem Steinmillergelande noch im Friihjahr 2016

» Forderung des Aufbaus und Betriebes eines sozialen Fahrdienstes im Raum Dieringhau-
sen-Vollmerhausen

Stadt Hiickeswagen

Es existiert kein umfassendes Mobilitdtskonzept, jedoch werden Einzelma3nahmen durchge-
fuhrt, zum Beispiel:

= Bahntrassenradweg fur den Uberregionalen Radverkehrstourismus
= Birgerbusse fiir durch den OPNV weniger gut erschlossene Gebiete
= Drei E-Ladestationen fir Pkw bestehen bereits.

» Eine E-Bike Ladestation wurde bereits eingerichtet, eine weitere ist geplant.
Gemeinde Lindlar

Folgende Mobilitatsprojekte:

= Ehrenamtlicher Fahrservice ,Limo“ (Lindlar mobil) — unterstiitzt seit vier Jahren die Men-
schen in und um Lindlar mit dem Ziel, die Teilhabe am sozialen Leben zu erhalten (Begeg-
nungsstatte, Einkaufen) mit E-Fahrzeug. Weitere Ehrenamtliche werden gesucht.

= E-Carsharing (,Burgerauto® fur Linde) als Pilotprojekt mit der Option, es auf weitere Dorfer
auszuweiten

= Einrichtung einer zusatzlichen Birgerbuslinie nach Linde seit 01.04.2016

= Kooperation mit ADAC (Mitfahrportal)

= Telefonzentrale fur Mobilitdtsangebote (im Aufbau)

= Schilertickets werden fir alle SEK | Schiiler werden komplett von der Gemeinde finanziert
= Bahntrassen-Radweg Lindlar-Hommerich

= Projekt ,Agger-Silz-Radweg*®

= Anmeldung beim ,Zukunftsnetzwerk Mobilitat in NRW* (Beschluss des Gemeinderates vom
27.09.2016)
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= Ausbildung eines Mitarbeiters zum Mobilitdtsmanager beim ,Zukunftsnetzwerk Mobilitat in
NRW*

® 6 Ladesdulen mit jeweils 2 Ladepunkten und Lademadglichkeiten fur Pedelecs. In Lindlar
kommen auf 1.800 Einwohner ein Ladepunkt (1800:1 — Verteilungszahl des Landes
13.000:1, Stand Ende Juni 2016)

= 8 Pendler-Parkplatze im Gemeindegebiet (in der Umsetzungsphase)
Gemeinde Marienheide

» Es besteht noch kein eigenes Mobilitdtskonzept, Marienheide zeigt jedoch Interesse an den
in der Teilkonferenz zum Nahverkehrsplan angesprochenen Themen.

= Dazu gehért insbesondere die Einfihrung eines Blrgerbusses.
Gemeinde Morsbach

= Es existiert ein Biirgerbus seit 2011 fiir Orte, die nicht mit dem konventionellen OPNV be-
dient werden.

Gemeinde Niimbrecht
®» Es st bislang nichts geplant oder umgesetzt.

Stadt Radevormwald

Es existiert derzeit kein umfassendes Mobilitdtskonzept, jedoch werden EinzelmaRnahmen
durchgefiihrt, zum Beispiel:

= |ntegriertes Handlungskonzept Innenstadt umgesetzt (geanderte Verkehrsfiihrungen, barri-
erefreier Umbau Innenstadt)

= Bahntrassenradweg mit Méglichkeit zur Anbindung an den Uberregionalen Radverkehrs-
tourismus bereits umgesetzt

= Birgerbus fiir durch den OPNV weniger gut erschlossene Gebiete, teilweise als Anrufbiir-
gerbus

» [E-[adestationen fir PKW bereits errichtet
» [E-| adestationen flr E-Bikes bereits errichtet

= Als mogliches Pilotprojekt (siehe Kap 8.2) ist die Einrichtung eines Quartierbusses flr die
Wupperorte méglich.

Gemeinde Reichshof

= Kein eigenes Mobilitatskonzept.

» Reichshof setzt auf ein Mobilitdtskonzept in Zusammenarbeit mit dem Kreis auf Basis des
Nahverkehrsplans.
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Stadt Waldbrol

= Es werden keine eigenen Mobilitatskonzepte verfolgt.
Stadt Wiehl

= Noch kein Mobilitdtskonzept aufgestellt.

= Die Anmeldung beim ,Zukunftsnetzwerk Mobilitat NRW* wird Uberlegt.
Stadt Wipperfiirth

Es existiert derzeit kein umfassendes Mobilitatskonzept, jedoch werden Einzelmal3nahmen
durchgefiihrt, zum Beispiel:

® |ntegriertes Handlungskonzept Innenstadt befindet sich zurzeit in der Umsetzungsphase
(z.B. Neue Verkehrsfiihrung, barrierefreier Umbau der Innenstadt, Umbau und Optimierung
des Busbahnhofes...)

= Bahntrassenradweg flir den Uberregionalen Radverkehrstourismus bereits umgesetzt
» Radwegekonzept fur die Einfahrtsstraflen zur Innenstadt beschlossen

= Birgerbusse fiir durch den OPNV weniger gut erschlossene Gebiete

= E-Ladestationen fir PKWSs bereits errichtet

» [E-[adestation fir E-Bikes bereits errichtet
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8 Mobilitats-Innovationen

Der OPNV in landlich strukturierten Rdumen "lebt" von der Schiilerbeférderung. Insofern bewir-
ken die unter Kapitel 4 beschriebene demografische Entwicklung beziehungsweise die damit
einhergehenden sinkenden Schilerzahlen den Nebeneffekt sinkender Fahrgeldeinnahmen. Fa-
talerweise flhrt dies jedoch - wenn tberhaupt - erst mit erheblichem zeitlichen Verzug auch zu
sinkenden Betriebsleistungskosten, zum Beispiel, weil Busse, die bislang mit 45 Schilern be-
setzt waren und im Folgejahr nur mehr 35 Schiiler beférdern, trotzdem fahren missen. Und der
scheinbar naheliegenden Folgerung, nachfrageadaquat kleinere Busse einzusetzen, kann erst
dann entsprochen werden, wenn fir bestimmte Relationen regelmafig nur noch kleinere Fahr-
zeuge bendtigt werden. Aber auch dabei relativieren Abschreibungsfristen (fur die gro3en Bus-
sen), Werkstattkosten fiir (verschiedene Bustypen), insbesondere aber die Fahrpersonalkosten
(grob Uberschlagig rund 2/3 der Leistungskosten) und so weiter den zunachst plausibel anmu-
tenden Effekt der Kostensenkung.

Hinzu kommen Schulstruktur-Anderungen aus den noch andauernden schulpolitischen Ent-
scheidungsprozessen, die allzu oft einer wirtschaftlichen Schiilerbeforderung entgegenstehen.
Das Spektrum reicht von Schulstandort-Verlagerungen {ber punktuelle Anderungen der Schul-
stunden-Strukturen und schultaglich wechselnde Nachmittags-Unterrichte bis hin zu tbergrei-
fenden Lehrangebots-Kooperationen, die zusatzliche Schilerwechsel zwischen verschiedenen
Schulstandorten hervorrufen.

Kaum oder nicht - wenn Uberhaupt erst nach Beschluss der Anderungen - werden die OPNV-
Aufgaben-/-Kostentrager und die Verkehrsunternehmen in Kenntnis gesetzt und von den nach-
gelagerten Anpassungsprozessen Kostengunst erwartet. Systematische kommunikative Ab-
stimmungen im Sinne eines schulischen MobilitdtsManagements sind dringend geboten, um
den Erwartungen im Mindestmal} entsprechen zu kénnen.

Unbesehen der reklamierten Etablierung solcher vorgelagerten Abstimmungsprozesse forciert
die Konzentration des OPNV in landlich strukturierten Rdumen auf die Notwendigkeiten der
Schiilerbeférderung das Dilemma einer sinkenden Attraktivitat der Fahrtenangebote fir die
Normalbirger.

Vor dem Hintergrund jahrzehntelang geubter Arrangements mit den Moglichkeiten des motori-
sierten Individualverkehrs wird so ein Teufelskreis aus (blo® wahrgenommen oder tatsachlich)
ungeeigneteren OPNV-Angeboten, wirtschaftlich begriindeten Angebotsanpassungen /-redu-
zierungen, weiter sinkender Attraktivitat und so weiter fortgeschrieben.
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Abbildung 34: Teufelskreis aus rein betriebswirtschaftlichen OPNV-Strukturen;
Darstellung: PGV Kéln

Mittel- oder langfristig kdnnen daraus substanzielle Standortnachteile entstehen, weil be-
stimmte Siedlungslagen nur noch mit der Voraussetzung individueller Pkw-Verflugbarkeit zu
vermarkten sind. Ansonsten immobile (insbesondere junge und alte flhrerscheinlose) Men-
schen "missen” diese Raume verlassen oder meiden, weil dort die Mdglichkeiten der sozialen,
kulturellen, 6konomischen und Bildungs-Teilhabe erheblich beschrankt sind — oder ganzlich
fehlen.

Dabei sind die Zeiten, in denen im OPNV allein um "Bus oder Nicht-Bus" zu entscheiden war,
lange vorbei. Ausgeldst durch die in den 1980er Jahren aufkommende Diskussion um die so
genannte "Differenzierte OPNV-Bedienung" verfiigt die Fachplanung mittlerweile tber ein Full-
horn nachfrageadaquater OPNV-Angebote, mit denen man auch in Zeiten und Rdumen gerin-
ger Verkehrsnachfrage ein wirtschaftliches Mobilitats-Angebot jenseits des motorisierten Indivi-
dualverkehrs vorhalten kann.

8.1 Zielsetzungen

Das breit gefacherte Optionsspektrum zielt

1. auf den Ersatz nachfrageschwacher Bus-Betriebsleistungen durch wirtschaftlichere Mobili-
tatsformen.
Entgegen einer oberflachlichen Plausibilitdt sind dabei stets die betrieblichen Belange der
Verkehrsunternehmen (Personal-Schichtzeiten, Fahrzeug-Vorhaltungen fiir die Spitzenzei-
ten, wirtschaftliche Fahrzeugumlaufe, Lastrichtungsabhangigkeiten und so weiter) zu be-
achten. Just diese Rahmenbedingungen filhren unter anderem dazu, dass partiell auch
(weiterhin) leere oder gering besetzte Busse zu beobachten sind, die vorderhand zu strei-
chen waren, die sich bei genauerer Betrachtung jedoch als betrieblich notwendig erweisen
(zum Beispiel Gegenlastrichtungsfahrten). Gleichwohl zeigen die folgenden - bewusst
neutralisierten - Grafiken, dass auch im Oberbergischen Kreis Buslinien betrieben werden,
die je Fahrt Uber den ganzen Tag nur zwischen null und acht Fahrgaste beférdern, und
zwar sowohl im Regional als auch im Stadtverkehr.
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Oberbergischen Kreis;

Beispieldarstellungen, PGV Kéln
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2.

Dargestellt sind so genannte Zeit-Wege-Diagramme, die auf der x-Achse die Linienlange
und auf der y-Achse die Zeit markieren. Die schrag gestellten Linien zeigen Busse, die
mit fortschreitender Zeit von Haltestelle zu Haltestelle fahren und am Endpunkt zur Ge-
genrichtung wenden. Teilstreckenbezogen sind aus der jeweiligen Farb-Markierung die
Besetzungsgrade zu ersehen: Rot = 0 - 4 Fahrgaste, blau = 5 - 8 Fahrgaste.

Unter Beachtung der zuvor genannten Rahmenbedingungen ist es dringend angeraten,
solche Angebote zu modifizieren - explizit jedoch nicht zu streichen, weil die (weitere)
Destruktion eines im Sinne der Daseinsvorsorge erforderlichen Mobilitdts-Grund-Ange-
botes allein den weiter oben skizzierten Teufelskreis aus Angebotsreduktion, Fahrgast-
verlusten, weiterer Angebotsreduktion und so weiter forcieren wirde.

Im Weiteren geht es darum, bestimmte Buslinien von zeitlich unattraktiven und unwirt-
schaftlichen ErschlieBungsfahrten (zum Beispiel Stichfahrten zu abseits gelegenen Sied-
lungslagen) zu entbinden, insbesondere dann, wenn in den Siedlungslagen keine Fahr-
gaste einsteigen wollen. Aber auch hier soll die Mobilitat nicht per se auf den motorisierten
Individualverkehr reduziert werden, sondern geeignete Ersatz-Angebote geradezu zur
OPNV-Mobilitat einladen. Voraussetzung ist, dass die verbleibenden Busumléufe (gegebe-
nenfalls in linientbergreifenden Kombinationen) wirtschaftlicher zu betreiben sind als im
Status quo.

Bei solchen Ersatz-, aber auch Erganzungsangeboten sind die Mdglichkeiten multi- bezie-
hungsweise intermodaler Mobilitat auszuschépfen, selbstverstandlich unter Beachtung sub-
jektiv und verkehrssicherer Zu-/ Abgangswege.

Auch sind Angebote zu offerieren, die die ansonsten den Pkw erfordernde Einkaufsmobili-
tat in 1andlich strukturierten Rdumen durch Zustellservice-Maéglichkeiten (wieder) von dem
Pkw zu entkoppeln. Wenn man im nachstgelegenen Zentrum Besuche, Besorgungen und
Einkaufe erledigen kann, sich aber nicht um den Transport des Einkaufsgutes kimmern
muss oder via Telefon oder Internet die Waren sowie die Warenzustellung bestellen kann,
dann geraten 6ffentliche Mobilitdtsangebote wieder ins Spektrum der Moglichkeiten. Unter
der Voraussetzung, dass auf den entsprechenden Relationen ohnehin OPNV-Angebote of-
feriert werden, kénnen so Zusatzeinnahmen ohne (nennenswerte) Zusatzkosten generiert
werden.

Nicht zuletzt bedarf es kommunikativer MalRnahmen, die dazu beitragen, die entsprechen-
den Malnahmen ins 6ffentliche Bewusstsein zu riicken und die Formen MIV-alternativer
Mobilitat vor Ort Schritt fur Schritt identitatsstiftend zu verankern.
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8.2 Orientierungsrahmen / Pilotprojekte

Im Weiteren sind folgende Aspekte zu beachten:

1. Funktionierende soziale und kommerzielle Strukturen haben Vorrang.
Es ist nicht Aufgabe des Oberbergischen Kreises, funktionierende soziale und kommerzi-
elle Strukturen mit Mobilitdts-Innovationen zu unterlaufen. Fir alle Beteiligten befriedi-
genden Strukturen gegenseitiger Mitnahme in privaten Pkw, vor Ort noch bestehenden
"Tante-Emma-Laden", existenzsichernden mobilen Einkaufsladen und so weiter ist Be-
standsschutz zu gewahren. Bestenfalls sind fir alle Beteiligten zutragliche Kooperatio-
nen anzustreben.

2. Mobilitatssicherung /-verbesserung als Bestandteile eines kreisweiten Marketings fiir den
Oberbergischen Kreis.
In erster Linie sollen die Malinahmen fur die Menschen vor Ort unmittelbar mobilitatssi-
chernde /-verbessernde Wirkungen entfalten. Darlber hinaus sind stets auch mittelbare
identitatsstiftende Binnenwirkungen aus der Kommunikation Uber das bloRe Stattfinden
selbstwirksamer Aktivitdten zu beachten. Schlief3lich sollten immer auch wiinschens-
werte Effekte Uberregionaler Aufmerksamkeit auf das, "was da gerade wieder Positives
im Oberbergischen Kreis passiert" mitgedacht werden.

3. Akzeptanz
Die Akzeptanz jedweder Innovation ist von den Merkmalen "Einfachheit / Begreifbarkeit",
"Praktikabilitat" und (dauerhafte) "Finanzierbarkeit" abhangig. Folglich missen sich die
Mafnahmen an den Moglichkeiten und Grenzen der potenziellen Nutznief3er vor Ort ori-
entieren. Das gilt auch oder gerade fiir die Finanzierung. Je kostenglinstiger 6ffentliche
Mobilitdtsangebote, desto notwendiger / héher die Komplementarfinanzierung. Dauerhaft
angelegte Projekte sind so zu konzipieren, dass sie auch nach beendigter Anschub-Fi-
nanzierung funktionieren.

In dieser Orientierung wurden im Zuge der Nahverkehrsplanung zahlreiche innovative Mal3nah-
men erarbeitet, mit denen bestehende Defizite kompensiert, die Mobilitat der nichtmotorisierten
Menschen im Sinne der Daseinsvorsorge gesichert, wenn mdglich verbessert und - soweit als
mdglich - MIV-mobile Menschen schrittweise wieder mit den Moglichkeiten dkologischer
Nahmobilitat vertraut gemacht werden kénnen.

Ohne Anspruch auf Vollstandigkeit handelt es sich um exemplarische Belege, die im Rahmen
einer spateren Umsetzung den oértlichen Gegebenheiten entsprechend anzupassen sein wer-
den. Auch wurden geografische Bezlige hergestellt, die allein der Veranschaulichung dienen,
nicht jedoch bereits definierte Umsetzungsrdume vorwegnehmen. Einzelne Maflnahmen orien-
tieren sich an andernorts bereits erfolgreich umgesetzten Projekten, andere greifen Voriberle-
gungen auf, die im LEADER-Prozess von den Menschen im Oberbergischen Kreis erarbeitet
wurden. Hinzu kommen "echte" Innovationen, wie sie in der vorgeschlagenen Form noch nicht
existieren. Andernorts negativ evaluierte und / oder bereits wieder eingestellte MaRnahmen
sollen hier nicht scheininnovativ unter neuem Namen wiederbelebt werden.

Wichtig ist es zu beachten, dass die konzipierten MalRnahmen im vorliegenden Nahverkehrs-
plan nicht als solche, sondern als Orientierungsrahmen beschlossen werden. Den Akteuren vor
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Ort (Kommunalverwaltungen, Dorfgemeinschaften und so weiter) ist es vorbehalten, auch mo-
difizierte oder andere mobilitatssichernde /-verbessernde InnovationsmalRnahmen zu erarbei-
ten und umzusetzen.

Der Oberbergische Kreis wird - zunachst befristet fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren -
Mittel bereitstellen, um die Initiierung und Pilotierung geeigneter MaBnahmen finanziell
zu fordern. Es geht ausdriicklich nicht darum, Gber alle kreisangehérigen Kommunen nach
Proporz Mittel zur Mobilitatsforderung auszuschutten. Angestrebt werden vielmehr punktuelle
Innovationsprojekte, die nach erfolgreicher Einrichtung von / in anderen Kommunen adaptiert
werden kdnnen. Férdervoraussetzung wird es sein, dass sich die kreisangehdrigen Kommunen
mit einem der hier vorgestellten oder anderen Innovationsmaflnahmen um die Mittel bewerben.
Im Diskurs werden die rtlichen Mdglichkeiten und Grenzen der Umsetzung herausgearbeitet.
Dem Engagement der ortlichen Akteure ist dabei besondere Bedeutung beizumessen. Positiv
bewertete 6rtliche Umsetzungsvoraussetzungen begrinden dann die Férderung einer Pilot-
Phase. Allen Beteiligten muss von vornherein klar sein, dass es sich in der Tat "nur" um eine
Anschubfinanzierung handelt, die Finanzierung der Alltagsstruktur also von vornherein mitge-
dacht werden muss. Dazu zahlt es auch, Projekte wiedereinzustellen, wenn die angestrebten
Effekte nicht oder nicht hinreichend eintreten. Zu einem vereinfachten Verfahren (Kriterien, Be-
werbung, Entscheidung, Mittelzuscheidung, Controlling et cetera) wird der Oberbergische Kreis
entsprechende Rahmenbedingungen erarbeiten.

8.3 MaBRnahmen

8.3.1 JobTicket fiir soziale Gemeinschaften

Das Konzept des originaren JobTickets basiert auf der Uberlegung, Unternehmen beziehungs-
weise deren Mitarbeitern Monatskarten (im Jahresabonnement) zu ermafigten Preisen anzu-
bieten, wenn Mindestkontingente abgenommen werden. Dieser Grundgedanke Iasst sich eins-
zu-eins auf Dorfgemeinschaften, Vereine und so weiter Gbertragen: Je mehr Menschen einer
definierten sozialen Gruppierung eine Monatskarte im Abonnement erwerben, desto geringer
der Einzelpreis fur alle Beteiligten.

Zum Erreichen der nachsthéheren Rabattierungsquote kdmen erganzend auch zahlenmafig
begrenzte, Gbertragbare (nicht personengebundene) Dorf-/ VereinsTickets in Betracht. Es ware
Ansporn flr alle, sich zu beteiligen, auch wenn zunachst nicht alle Beteiligten ihr Ticket gleich
intensiv nutzen warden.
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Quellen:  Signets: VRS GmbH, OVAG GmbH, Oberbergischer Kreis
Abbildung 36: DorfTicket; Beispieldarstellung PGV Kéin

Kommunikation und Vorhandensein der Tickets motivieren erwartbar zur — anfangs sicherlich
nur sporadischen — Nutzung, tragen qua "Lernen durch Tun" aber sukzessive zu mehr MIV-al-
ternativer Mobilitat bei. Der Mehrwert fir das Verkehrsunternehmen bestiinde in der Einnah-
mensicherung, der des Oberbergischen Kreises in der Minderung entsprechender Kostende-
ckungsbeitrage. Umgekehrt ist als motivationsférderliche Variante zu erwagen, zusatzliche
Fahrtenangebote in dem jeweiligen Teilraum dann zu offerieren, wenn eine Mindestzahl von
DorfTicket-Inhabern zu verzeichnen ist.

Die eingangs genannte Form setzt ein hinreichend gutes OPNV-Angebot voraus, fiir das es
sich lohnt, an einer DorfTicket-Aktion teilzunehmen. Andererseits darf der Anteil vorhandener
Zeitkarten-Inhaber nicht allzu grof? sein, weil sonst "Kannibalisierungs-Effekte" (Wechsel vom
Normal- zum kostengunstigeren DorfTicket) zu erwarten sind.

Eine solche Innovation kdnnte ideal in die Projekte "Zukunftswerkstatt Dorf" und "Unser Dorf
hat Zukunft" des Oberbergischen Kreises eingebunden werden.

8.3.2 Visuelle Prasenz des Oberbergischen Kreises
auch im OPNV zur Férderung der regionalen Identit:it

Wollte man in einer Bevolkerungsbefragung im Oberbergischen Kreis Kenntnisse zu dem Mar-
kennamen OVAG ermitteln, so ist eine hohe Trefferquote anzunehmen: "Das ist doch unser
Busunternehmen". Doch schon bei dem Tochterunternehmen VBL wird man bestenfalls noch
"ein Busunternehmen" im Oberbergischen Kreis assoziieren. Hierarchisch abgestuft werden
noch TaxiBusse eingesetzt, die - von Insidern abgesehen - im éffentlichen Raum jedoch kaum
beziehungsweise nicht als dem OPNV im Oberbergischen Kreis zugehdrig erkennbar sind. Und
die zahlreichen, funktional wichtigen BiirgerBusse lassen auch eher auf vom OPNV unabhéan-
gige Fahrtenangebote schlielen.

Ob der mangelnden Wiedererkennbarkeit ist man zum Beispiel in der Unternehmensgruppe der
Westfalischen Verkehrsgesellschaft dazu (ibergegangen, alle OPNV-Angebote mit einem ein-
heitlichen Identifikationsmerkmal (einer roten Fahrzeugfront) zu versehen.
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Selbst wenn man dem im Oberbergischen Kreis mit Fahrzeugfolien entsprechen wollte, wére
die Umristung mit erheblichen Kosten verbunden. Stattdessen kommt als "kleine" Einstiegslo-
sung" in Betracht, alle OPNV-Fahrzeuge an der Frontseite rechts mit einer Folie zu versehen,
aus der die OPNV-Zugehorigkeit zum Oberbergischen Kreis zu ersehen ist.

Quellen:  Signet: Oberbergischer Kreis; Bild: PGV KéIn
Abbildung 37: Bus mit Kennung des Oberbergischen Kreises; Beispieldarstellung PGV Kdéln

Solcher Kennzeichen bedarf es weniger in den Ballungsraumen, wenngleich sie dort zu den
selbstverstandlichen Marketing-Attributen zahlen. Mit der fir die landliche Region typischer-
weise abnehmenden visuellen OPNV-Prasenz im &ffentlichen Raum, wéchst allerdings die Be-
deutung Aufmerksamkeit erzeugender Kennzeichen. Und die vorgeschlagene "kleine Lésung”
mag insgesamt kaum mehr als 5.000 € kosten. Optional kann spaterhin dariiber befunden wer-
den, neue OPNV-Fahrzeuge an der Frontseite generell in den Farben des Oberbergischen
Kreises zu kennzeichnen.

8.3.3 Anruf-BurgerBus — gezielt groBere Bereiche erschliefen

In landlich strukturierten Raumen "leiden" BirgerBus-Angebote allzu oft daran, dass in nen-
nenswertem Umfang Fahrleistungen ohne beziehungsweise nur mit sehr geringer Fahrgast-
nachfrage erbracht werden. Das ist nicht nur unékonomisch, sondern tragt auch zur Demotiva-
tion der ehrenamtlichen Fahrer bei.

Um dem zu begegnen, wurde im Rahmen des mobil4you-Projektes im Hochsauerlandkreis und
Kreis Soest das Konzept des Anruf-BurgerBusses entwickelt. Wie bei anderen nachfragege-
steuerten OPNV-Betriebsformen (zum Beispiel TaxiBus) werden weiterhin Fahrtenangebote
nach Linien- und Fahrplénen angeboten, die einzelnen Fahrten aber nur noch dann und dort
durchgefiihrt, wenn beziehungsweise wo konkrete, zuvor (telefonisch) angemeldete Fahrtwiin-
sche bestehen. Neben den 6konomischen sowie den Motivations-Vorteilen lassen sich so auch
gréRere Raume nachfrageadaquat erschlief3en.
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Als Umsetzungsbeispiel sei der BurgerBus Morsbach angefihrt.

Einzige Voraussetzungen sind die Mitwirkungsbereitschaft des jeweiligen BlirgerBus-Vereins
beziehungsweise seiner Mitglieder sowie die dynamische Disposition wirtschaftlicher Fahrleis-
tungen. In einigen Fallen kénnen raumkundige Fahrer solche Dispositionsleistungen selbst er-
bringen. Fur alles, was dartber hinausgeht, bieten angepasste Hard- und Softwaresysteme die
notwendige Unterstiitzung. Partiell oder ganzlich kénnen Dispositionsleistungen auch in einer
anderen (TaxiBus)Zentrale abgerufen werden.

Unter Regie der Regionalverkehr Miinsterland GmbH wurde im westlichen Miinsterland bereits
ein erstes BurgerBus-Projekt erfolgreich auf die AnrufStruktur umgestellt.
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Quellen:  Bild: Homepage Gemeinde Morsbach 2016; Karte: VRS © Geobasisdaten Land NRW
Abbildung 38: Mégliche Erschlieungserweiterung BiirgerBus Morsbach, Beispieldarstellung PGV Kéin

8.34 Dorf-Auto — wenn andere Moglichkeiten fehlen

In zahlreichen landlich strukturierten Radumen fehlen jedwede Voraussetzungen fir eine wie
auch immer geartete OPNV-ErschlieBung. Geringe, sporadische Fahrgastnachfrage auf der ei-
nen und unzureichende Fahrweg-Querschnitte, nahrdumlich nicht verfugbare Taxi-/ Mietwa-
genunternehmen, fehlende BirgerBus-Strukturen und so weiter auf der anderen Seite "erzwin-
gen" quasi die MIV-Mobilitat oder den Mobilitats-/ Teilhabeverzicht. Fir solche Rahmenbedin-
gungen wurden bundesweit mittlerweile vielerorts Dorf-Autos eingefiihrt. Zumeist handelt es
sich dabei um 6ffentlich und / oder kommerziell gesponserte Kleinwagen, die der Bevdlkerung
abseits gelegener Siedlungslagen zur flexiblen Eigennutzung zur Verfligung gestellt werden.
Die Kenntnisse Uber entsprechende Referenzprojekte motivierte die Beteiligten in den LEA-
DER-Prozessen, analoge Vorschlage, unter anderem fiir die Gemeinde Reichshof zu formulie-
ren. Partiell beinhaltet die Bereitstellung auch (anteilige) Versicherungs- und Kraftstoffkosten.
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Der 6kologischen Neuorientierung entsprechend handelt es sich mittlerweile vermehrt um
elektromotorisch angetrieben Fahrzeuge.
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Quellen: Bild: LAG Eifel, 2015; Karte: VRS © Geobasisdaten Land NRW
Abbildung 39: Dorf-Auto und mdgliches Einsatzgebiet, Beispieldarstellung, PGV Kdln

Idealerweise (aber nicht zwingend notwendig) werden Verfligbarkeit, Nutzung, gegebenenfalls
Kraftstoffkosten-Entgelte, Fahrzeug-Wartung et cetera vereinsmafig organisiert. Zur relativ ver-
I&sslichen Mobilitatssicherung bedarf es in jedem Fall eines "Kiimmerers". Alle anderen Nut-
zungsvoraussetzungen wie etwa internetbasierte Dispositionsplattformen sowie komplemen-
tare fahrzeuggebundene Infrastrukturen sind mittlerweile entwickelt und kénnen andernorts be-
schafft werden. Einzig die gegebenenfalls erforderlichen Infrastrukturen zur "elektrischen Be-
tankung" mussten nachgerustet werden.

Ob und inwieweit durch Dorf-Autos auf die Anschaffung von Zweitwagen verzichtet wird oder
solche just aus diesem Grunde abgeschafft werden, ist in der Zielsetzung umstritten und in der
Praxis nicht belegt. Allerdings wird der zur selbstandigen Nutzung nach wie vor bestehende
Nachteil des notwendigen Fihrerschein-Besitzes offensichtlich ausgeglichen durch kommuni-
kativ organisierte Mitfahrten oder die Mitnahme zum Beispiel von Einkaufsgut fur Dritte.

8.3.5 KombiBus — kombinierte Personen- und Warenbeférderung

Bei dem KombiBus handelt es sich um die zwischenzeitlich "verschollene" Selbstverstandlich-
keit, im regionalen OPNV gleichzeitig Personen und Waren zu beférdern. Das war noch in den
1950er Jahren gang und gabe.

Wahrend in Schweden mittlerweile bis zu grolRvolumigen Gegenstanden (unter anderem auch
Méobel) in Bus-Heckanbauten und -Anhangern Gber zum Teil groRe Distanzen mit Regionalbus-
sen befordert werden, konzentriert sich ein Referenzprojekt in der Uckermark auf die regionale
Distribution von Lebensmitteln: Eine Kaserei vertreibt ihre Produkte unter anderem regional im

Oberbergischer Kreis 12/2017 Seite 118/152



Nahverkehrsplan OBK Mobilitats-Innovationen

OPNV. Spezielle Boxen sichern die Kiihlkette bis zum Endverbraucher. Der strukturelle Nach-
teil, nur bis zur nachstgelegenen Haltestelle liefern zu kénnen, wird mehr als kompensiert durch
die Verlasslichkeit der Zustellung nach Fahrplan.

Im Vordergrund der vorgenannten Beispiele steht der 6konomische Warenvertrieb mittels
OPNV. An dieser Stelle wird ein modifiziertes Modell vorgeschlagen, das auf die Wiederherstel-
lung einer dezentralen Grundversorgung zielt und damit zur dérflichen Wohnstandortsicherung

beitragen kann.
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Quellen: BiI: PGV Kaln, 014; Karte: VRS © Geobasisdaten Land NRW
Abbildung 40: KombiBus und mdégliches Einsatzgebiet; Beispieldarstellung PGV Kdin

Dezentral wohnende Menschen sollen im Zentralort Einkaufe und Besorgungen erledigen oder
Waren telefonisch bestellen kdnnen, ohne sich um den Warentransport kiimmern zu missen.
Dazu wird der fahrplanmafig fahrende Bus genutzt. In (gegebenenfalls kiihlungssicheren)
Transportboxen werden die Waren in (im Fahrgastraum nachgeriisteten oder im Heckanbau
befindliche) Transportfacher eingebracht, entgeltlich (fiir Zeitkarteninhaber gegebenenfalls ra-
battiert) bis zu den definierten AuRenortshaltestellen beférdert und dort zur Selbstabholung
wieder deponiert. Immobile, verschlieRbare Zulieferungs- und Abholfacher (analog der DHL-
PaketBoxen) an den eingebundenen Haltestellen ermdglichen kurzzeitige Be- und Entladevor-
gange in / aus den Bussen.

Quellen: Grafik: PGV Kdln, 2016; Bild: PGV Kdéln 2013
Abbildung 41: KombiBus-Anhanger und TransportBox; Beispieldarstellung PGV Kdin
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So lielen sich Zusatzeinnahmen fir ohnehin stattfindende Busbetriebsleistungen erzielen. Zu-
dem waren ertragsverbessernde Wirkungen aus der Kooperation mit kommerziellen Zustell-
diensten zu generieren, weil diese von zeitintensiven ErschlieBungsfahrten entlastet wurden.

Will man auf die Errichtung immobiler Zulieferungs- und Abholfacher verzichten, aber auch ge-
gebenenfalls zeitaufwendige Umladearbeiten durch Busfahrer vermeiden, so bietet es sich an,

die Facher auf einen Anhanger zu montieren. Dieser stiinde vormittags zur individuellen Besti-
ckung im Zentralort, wirde nachmittags mit der Buslinie in den AuRenort gezogen und dort zur
individuellen Entladung wiederum zentral abgestellt. Der letzte Bus abends oder der erste Bus

morgens ziehen den Anhanger wieder zu dem Standplatz im Zentralort.

Wie bei dem System der DHL-PaketBoxen kann zur Bestiickung- und Entnahme, zur Kontrolle
des Beforderungs- beziehungsweise Verfugbarkeitsstatus sowie zur Bezahlung auf bewéhrte
elektronische Systeme zurlickgegriffen werden.

Die entsprechende Gestaltung der TransportBoxen wiirde gar nahezu barrierefreie Mobilitats-
und Transportketten ermoglichen.

8.3.6 Mobilitatspate / Mobilist —
Hilfe zur selbstbestimmten Mobilitat

Menschen, die zum Teil sehr lange nicht mehr mit Bussen oder Bahnen unterwegs waren, sind
nur schwerlich wieder zur OPNV-Nutzung zu motivieren. Mittlerweile gewohnte - insbesondere
fur Nichtmotorisierte vielfach durchaus defizitére - Mobilitdtsarrangements behindern die Wahr-
nehmung auch funktionaler Alternativen, von einer wiinschenswerten 6kologischen Neuorien-
tierung ganz zu schweigen. Hinzu kommt, dass die Kontaktstrukturen im OPNV kaum den Ak-
zeptanzkriterien der Einfachheit und Begreifbarkeit entsprechen. Anachronistische Fahrplanbi-
cher, fir "analog" aufgewachsene altere Menschen kaum verstehbare elektronische Informati-
onsmedien und telefonisch allzu oft unerreichbare oder automatisierte Auskunftssysteme for-
cieren eher die Verunsicherung als die Uberredung zum Versuch.

Nun ist es kaum angezeigt an dieser Stelle das Fehlen der universalen Kundenservice-Fach-
kraft Schaffner zu beklagen. Andererseits scheint es gerade die authentische persdnliche Hilfe
zu sein, der es bedarf, um langst verlorene Fahrgaste wiederzugewinnen. So haben viele Ver-
kehrsunternehmen mit 6ffentlicher Forderung spezielle Service-Krafte zur Vor-Ort-Hilfe (Infor-
mation, Ein-/ Ausstieg und so weiter) eingesetzt, andere (vergleiche unter anderem Essener
Verkehrs-AG - Mobil GmbH, Stadtverkehr Euskirchen GmbH, Verkehrsgesellschaft Kreis Unna
GmbH) fiir schwerst-mobilitatsbeeintrachtigte Menschen so genannte Mobilitatsbegleiter einge-
stellt.

Genauso wie heute in informellen Gesprachen OPNV-Fehlversuche wechselseitige Bekréfti-
gung erfahren, bedarf es solcher informellen Kommunikationsstrukturen, um Erfolgsbestatigun-
gen zu fordern.

Um die vorgelagerten Wahrnehmungsdefizite zu kompensieren, wurde im Rahmen des bereits
wiederholt angesprochenen mobildyou-Projektes das Institut des MobilitatsPaten konzipiert
und umgesetzt. Einzelne, moglichst bekannte Personen im (dorflichen) Sozialraum - so die
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Idee und Verwirklichung - fungieren freiwillig (ehrenamtlich) als informelle Ansprechpartner in
Sachen Mobilitat. Sie werden vom 6rtlichen Verkehrsunternehmen tber die Grundziige des
OPNV (Fahr-und Dienstplanung, Ursachen fiir Verspatungen, Verkehrs- und Fahrgastkonflikte
et cetera) informiert und in Sachen EDV-gestitzter Fahrplanauskunft geschult. In Dauerleih-
gabe erhalten sie einen Tablet-Computer nebst mobilem Internet-Zugang sowie - zur Klarung
komplizierter Anfragen - einen telefonisch direkt kontaktierbaren Ansprechpartner bei dem Ver-
kehrsunternehmen. UnregelmaBige Erfahrungsaustausche, zum Teil in Verbindung mit Be-
triebszweig-Besuchen, Fachinformationen zu den Neuerungen am Verkehrsmarkt und so wei-
ter dienen der wertschatzenden Motivationsférderung.

N TR \
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%

Quellen:  Bild: Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH; Bild: Regionalverkehr Kéin GmbH
Abbildung 42: MobilitatsPaten und kostenloses "Ticket zum Uben"

Vor Ort werden die (im sozialen Umfeld per se als glaubwiirdig wahrgenommenen) Mobilitats-
Paten personlich oder telefonisch um Mobilitatsinformationen ersucht. Auch initiieren sie selbst
Informationsveranstaltungen in Vereinen, Seniorenwohnheimen, Schulen, der VHS und so wei-
ter. Ohne Auftrag begleiten sie ausnahmsweise auch Menschen auf dem Weg zu mehr selbst-
bestimmter OPNV-Mobilitat. Zur Weitergabe bereit gestellte Probefahrkarten sollen den Weg
zum Ausprobieren ebnen.

Das Spektrum der Beteiligten reprasentiert die jeweilige 6rtliche Bevolkerungsstruktur: Ortsbiir-
germeister, Vereinsvorsitzende, Pensionswirte, ohnehin sozial engagierte Menschen et cetera.

Und es funktioniert: Nicht die spektakulare Missionierung, sondern der vertrauenswurdige All-
tagskontakt motivieren mehr Menschen zu mehr OPNV-Versuchen.

Dariliber hinaus — und innovativ — kénnen MobilitatsPaten auch Schiiler (in sozialkundlichen
Schulprojekten) sein. Intergeneratives Lernen kdnnte so praktische Relevanz erlangen.

Uber die dezentrale Struktur enrenamtlicher MobilitatsPaten hinaus kommt die Etablierung ei-
nes so genannten Mobilisten in Betracht, wie er im Rahmen des RVK-Projektes RegioM 2030 -
Regionale Mobilitat 2030 - konzipiert, bedauerlicherweise aber bislang noch nicht realisiert
wurde. Namensunabhangig geht es darum, die Rahmenbedingungen des Bundesfreiwilligen-
dienstes sowie des freiwilligen sozialen Jahres fur die Ziele der Mobilitdtssicherung Nichtmoto-
risierter in landlich strukturierten Raumen nutzbar zu machen. Nicht die Beférderung Nichtmo-
torisierter wird angestrebt, sondern ihre Befahigung zur selbstbestimmten ékologischen
Nahmobilitat.

Oberbergischer Kreis 12/2017 Seite 121/152



Nahverkehrsplan OBK Mobilitats-Innovationen

Die Person ware institutionell einer kommunalen Gebietskérperschaft zuzuordnen und wiirde
sachlich-inhaltlich das Aufgabenfeld der MobilitatsPaten erganzen, beispielsweise durch mobile
dezentrale Sprechstunden, gemeinsame Busmitfahrten, verabredete Probeanrufe in einer Taxi-
Bus-Zentrale, das praktische Uben einer Fahrradausleihe und so weiter. Gleichermalien
kommt die Hilfestellung bei der schulischen Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung in Be-
tracht.

8.3.7 Wander-/ FahrradBus - zur Naherholungs- und Tourismus-For-
derung

Wander- und FahrradBusse zahlen andernorts zu den etablierten Mitteln der Naherholungs-
und Tourismus-Foérderung. Den Besuchern soll es mdglich sein, nicht nur Rundwege, sondern
auch Strecken zurlickzulegen. Zur attraktiven Erweiterung der értlichen Erkundungsmdglichkei-
ten konnen fiir die vor- oder nachgelagerten Teilstrecken, aber auch fir Verbindungen zwi-
schen zwei Wander-/ Radwegen entsprechende 6ffentliche Nahverkehrsangebote genutzt wer-
den, ein Aspekt der in fiir den Radverkehr schwierigeren topografischen Regionen wie dem
Oberbergischen Kreis praktischen Nutzwert entfaltet.
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Quellen: Bild: Kreis Soest; Karte: VRS © Geobasisdaten Land NRW
Abbildung 43: Fahrrad-Anhanger moégliches Einsatzgebiet; Beispieldarstellung PGV Koln

In einfachster Form werden — wie heute schon im Alltagsverkehr méglich - (geringe) Fahrrad-
kontingente mit den normalen Linienbussen beférdert. Systematisch beworben und héhere
Nutzungskontingente anstrebend bedarf es allerdings zusatzlicher Beférderungsinfrastrukturen.
In kostengiinstiger Variante handelt es sich um Traggestelle, die am Heck der Fahrzeuge mon-
tiert sind und — je nach Ausfihrung — bis zu zehn vertikal eingehangte Fahrrader beférdern
kénnen. Ob der deutlich héheren Fahrzeuggewichte kommen solche Lésungen fiir die zahlen-
maRig weiter zunehmenden E-Bikes jedoch nicht in Betracht. Wesentlich einfacher in der
Handhabung (und auch E-Bike-tauglich) werden mittlerweile vielerorts Fahrrad-Anhanger ein-
gesetzt. Deren weiterer Vorteil besteht in der Kompensation haftungsrechtlicher Unsicherhei-
ten, und zwar dadurch, dass Bestlickung und Entnahme der Fahrrader selbstandig durch die
Fahrgaste erfolgen. Einzige Voraussetzungen sind Busse mit Anhanger-Kupplungen, ergan-
zend ausgebildete Fahrer und befahrbare Linienwege.

Oberbergischer Kreis 12/2017 Seite 122/152



Nahverkehrsplan OBK Mobilitats-Innovationen

Zur Wirkungsentfaltung bedarf es der Vermarktung im Kontext touristischen Marketings. Wenn
geeignete Verbindungslinien in den freizeitverkehrsrelevanten Nutzungszeiten nicht befahren
werden, sind zusatzliche Betriebskosten zu kalkulieren, die nur zu geringen Anteilen aus Zu-
satzeinnahmen gedeckt werden.

8.3.8 BusTraining fiir Senioren — ,,Lernen durch Tun*

Dem Begriindungs- und Zielsetzungskontext des Mobilitatspaten / Mobilisten entsprechend
geht es auch bei den BusTrainings fiir Senioren in erster Linie darum, zum Teil jahrzehntelang
,entwdhnte* Menschen wieder an die Mdglichkeiten des OPNV zur selbstbestimmten Mobilitat
heranzufiihren.

In konventioneller Struktur von Informations- und Vorfihrungsveranstaltungen vorwiegend in
Seniorenwohnheimen zahlen sie langst zum selbstverstandlichen Schulungs-Repertoire der
Verkehrsunternehmen. Auch der Verkehrsverbund Rhein-Sieg hat diesbeziglich (zum Teil
dariiberhinausgehend) bereits verschiedene Handlungsleitfaden verdéffentlicht. Informationsbe-
schaffung zu Verbindungen und Fahrzeiten, Tarif, Fahrzeuginfrastrukturen zum leichteren/ si-
cheren Ein- und Ausstieg, Festhalten, Rollatorsicherung, Ausstiegswunsch per Knopfdruck und
so weiter — alles Inhalte, die kundigen Fahrgasten trivial erscheinen, fir Unkundige jedoch mei-
dungsbegriindende Unsicherheiten darstellen.

— aile Linien

Quellen: Bild: PGV Koln; Bild : PGV KéIn
Abbildung 44: BusTraining fur Senioren in Theorie und Praxis

Das zugrundeliegende klassische Lernmodell unterstellt, dass man nur hinreichend informiert
sein misse, um selbst initiativ zu werden. Mindestens gleichgewichtig aber ist das ,Lernen
durch Tun® zu bewerten. Die Menschen miissen im Wortsinne erfahren, dass die OPNV-Nut-
zung funktioniert, dass man fragen darf, ohne sich zu blamieren, dass man kommunikativ auf
seine besondere Situation aufmerksam machen darf und dann auch Ricksichtnahme erfahrt
und so weiter. Zum authentischen Uben zahlt es aber auch, Unzulanglichkeiten festzustellen
(missmutige Fahrer, nicht-funktionierende Fahrkartenautomaten und so weiter), das alles aber
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nicht schlimm oder gar bedrohlich ist, vielmehr - wie in anderen Lebenssituationen auch - dazu-
gehort.

Es bedarf folglich — so das Pladoyer fir eine wesentliche Innovation - der angeleiteten Mitfahr-
ten, beim ersten Mal bis zur Endhaltestelle und zurtick, beim zweiten Mal mit einem Mal Um-
steigen und so weiter.

8.3.9 Mobilitats-App — fur mobilitatsbeeintrachtigte Menschen

Insbesondere stark sehbehinderte Menschen werden in ihrer Nutzung &ffentlicher Verkehrsmit-
tel strukturell zuséatzlich dadurch behindert, dass sie - abgesehen von der Schwierigkeit, die
richtige Haltestelle zu finden und den in vielerlei Hinsicht unsicheren Wegen dorthin — spates-
tens an der Haltestelle den Fahrplan nicht lesen und auch nicht erkennen kénnen, welcher der
ankommenden Busse der fiir sie richtige ist. Erste Ansatze in den 1990er Jahren unter ande-
rem an den Zentralhaltestellen der Stadt Munster wiesen Erganzungstafeln in Blindenschrift
aus. Aktuell werden in den Ballungszentren mehr und mehr Haltestellen mit Info-Stelen zur dy-
namischen akustischen und visuellen Fahrgastinformation ausgestattet — ein Standard, der in
den Fahrzeugen mittlerweile gang und gabe (bedauerlicherweise aber temporar auch aufder
Funktion) ist.

Trotz der aktuell auch beférderungsrechtlich geforderten Barrierefreiheit im OPNV gestaltet
sich die stationare Fahrgastinformation fir mobilitatsbeeintrachtigte Menschen in der landlichen
Region sehr schwierig und kostenintensiv.

Quellen: Bild: PGV Koln; Bild: Kreis Soest
Abbildung 45: Audiovisuelle Fahrgastinformation an Haltestellen; Mobilitats-App
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Vor diesem Hintergrund initiierte der Kreis Soest die Entwicklung der Smartphone-App
»guide4blind“. Mit ihrer Hilfe wird stark sehbehinderten Menschen der Weg zur Haltestelle so-
wie dort der nach individuellem Fahrtziel zum Einstieg richtige Bus angesagt, im Bus zudem die
richtige Um- oder Ausstiegshaltestelle angekiindigt und — so die technischen Voraussetzungen
in den Bordrechnern der Busse geschaffen wurden — auch automatisch der Haltewunsch aus-
gelost. Eine Weiterentwicklung zielt darauf, die gesamten Wegeketten unfallpraventiv und ver-
kehrssicher anzusagen.

In der Stadt Geldern, Niederrhein, wird aktuell untersucht, eine solche App auch geistig behin-
derten Menschen, die zwar noch im OPNV mobil sein kénn(t)en, aber mit denselben strukturel-
len Barrieren wie stark sehbehinderte Menschen konfrontiert sind, nutzbar zu machen.

Die Adaption einer solchen App fir den Oberbergischen Kreis kénnte sowohl zur selbstbe-
stimmten Mobilitat entsprechend mobilitdtsbeeintrachtigter Menschen, aber auch zur kosten-
gunstigen Verwirklichung der geforderten Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum beitragen.

8.3.10 MobilStationen — zur Forderung multimodaler 6kologischer
Nahmobilitat

Regionale OPNV-Netze unterscheiden sich von Stadtverkehrsnetzen unter anderem durch ge-
ringere rdumliche ErschlieBungsgrade: Allein die stralenrdumlichen Strukturen bedingen, dass
abseits der Hauptverkehrsachsen gelegene Siedlungslagen nicht oder nur sporadisch bezie-
hungsweise nur mit unverhaltnismalig hohem Kostenaufwand mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
erreicht werden kénnen. Zudem fehlt es in topografisch schwierigen Regionen bislang an ge-
eigneten Alternativen zum MIV. Diesbezlglich prototypische Erschlieungsdefizite weist die
Gemeinde Engelskirchen auf.
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Abbildung 46: Gemeinde Engelskirchen, OPNV-Linien und Raume ohne ErschlieBung;
Beispieldarstellung PGV Kdln
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Insbesondere der Boom elektromotorisch unterstitzter Fahrrader erdffnet diesbeziglich vollig
neue Moglichkeiten. Statt der Herstellung und Unterhaltung relativ teurer P&R-Anlagen an
Bahn-Haltepunkten — insoweit hat bereits ein Teil Pkw-mobiler Menschen die Vorzige MIV-al-
ternativer Zufahrten in die Zentren bereits begriffen — sind mittlerweile kostengtinstigere und
konkurrenzfahige Alternativen denk- und verfugbar. Qualifizierte Fahrradabstellanlagen und
.echte“ Fahrradstationen gewinnen auch oder gerade an dezentralen Verknipfungspunkten
mehr und mehr an Bedeutung.

Vielfach reduziert sich die gleichwohl legitime Zielsetzung darauf, private Fahrrader an Bus-
und Bahn-Verknipfungshaltestellen witterungsgeschitzt und diebstahlsicher abzustellen. Mo-
derne E-Bikes bedirfen zudem einer geeigneten Ladeinfrastruktur.

Eine vollwertige MobilStation geht jedoch weit dartber hinaus. Wie unter anderem in einem in-
tegrierten Mobilitdtskonzept der Gemeinde Engelskirchen ausgewiesen wird die qualifizierte
multimodale Verknlpfung von éffentlichem und individuellem dkologischen Nahverkehr ange-
strebt. Insbesondere Bike- und E-Bike-Sharing-Systeme, je nach Zentralitat aber auch ergan-
zende Anmietmdglichkeiten (elektromotorisch) angetriebener Pkw fungieren im Berufs-, Besor-
gungs-/ Einkaufs- und Freizeitverkehr als attraktive MIV-Alternativen.

Quelle: Bilder: PGV Kéln
Abbildung 47: Funktionsstruktur einer MobilStation; Beispieldarstellung PGV Kéln

Trotz des vielfach reklamierten Bewusstseins um den demografischen Wandel bleiben altere
Menschen, die mit dem Fahrradfahren nicht vertraut sind, dabei allerdings auf3en vor. Insofern
lautet die elementare Forderung, die Mobilitdtsangebote zumindest auch um vierradrige E-
Scooter zu erweitern. Und wenn junge Menschen zu (noch) mehr 6kologischer Nahmobilitat
motiviert werden sollen, dann missen auch Segway, Easyglider et cetera zum Verleih angebo-
ten werden. Je breiter die Angebotspalette, desto eher gelingt die ,Verfihrung*.
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Berufspendler konnen die Angebote abends fir die ,letzte” von der und morgens fir die
L.erste(n) Meile* zu der OPNV-Verkniipfung nutzen, Nicht-berufstatige Menschen so tagsiiber
ihre Besorgungen und Einkaufe erledigen und Touristen damit den Erkundungsraum erweitern.

Vielerorts fallt es den kommunalen Entscheidungstragern — zumeist aus der Perspektive der
eigenen MIV-Mobilitdt — schwer, die moglichen Chancen MIV-alternativer Verkehrs-Infrastruktu-
ren zu antizipieren, insbesondere dann, wenn begrenzte Finanz-, Gebaude- und / oder FIa-
chenressourcen ein ,Entweder — Oder® erfordern.

WiRp 2U ”
Mu TiTicker [

- 4 Carsharing&teihrﬁder.
gg D & ) B o Jetzt mit Ihrem VRS-eTicket.

\ OBERBERGISCHER KREIS
DER LANDRAT

AAKe) L
Quelle: mobilBox: Idee und Gebrauchsmusterschutz PGV Koln, Bild: PGV Kadln
Abbildung 48: Mobile MobilStation; Beispieldarstellung PGV Kdln, sowie VRS-MultiTicket

Um zu vermeiden, dass daraus lange andauernde Entscheidungsprozesse oder blof3e Legiti-
mationsstrukturen (zum Beispiel abseitige, versteckte Standorte) resultieren, wurde das Inno-
vations-Konzept einer immobilen Mobilstation entwickelt (Idee und Gebrauchsmuster PGV
Kdln). Konstruktiv werden alle Infrastrukturen in einem umgebauten Frachtcontainer verbaut,
der je nach Grof3e auf der Flache von zwei bis vier Pkw-Stellplatzen abgestellt werden kann.
Photovoltaik-Elemente sorgen fiir eine autarke Stromversorgung, bewahrte elektronische
SchlieBsysteme fir die Selbstbedienung. KombiTickets privilegieren die Stammkunden des
OPNV.

Der Mobilitatsvorteil besteht darin, relativ kurzfristig starten, erst bei hinreichender Inanspruch-
nahme eine immobile Infrastruktur ins Auge fassen und den Container dann oder veranstal-
tungsbezogen temporar an einen Standort verbringen zu kénnen.

Am Bahnhof Schladern (Gemeinde Windeck im Rhein-Sieg-Kreis) ist die Einrichtung einer Mo-
bilStation vorgesehen.

8.3.11 Dezentrale MobilititsKnotenPunkte — zur Minderung nachfrage-
schwacher und unwirtschaftlicher ErschlieBungsfahrten

In den landlich strukturierten Radumen, in denen die konventionelle OPNV-ErschlieRung még-
lich ist beziehungsweise stattfindet, obwohl sporadisch nur sehr wenige Fahrgaste ein- und
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aussteigen, ist es angeraten, wirtschaftlichere Alternativen zu offerieren. Im Oberbergischen
Kreis betrifft dies zum Teil mehrfache Stichfahrten auf zahlreichen Linien. Und unter den Vo-
raussetzungen subjektiv und verkehrssicherer Zufahrten sowie diebstahl-sicherer Abstellmdg-
lichkeiten erscheinen individuelle Mobilitatsformen fir die "letzte Meile" geradezu angeraten.
Wie die vorgenannten MobilStationen an zentralen Verknipfungspunkten kénnen (erganzende
oder selbstandige) dezentrale Verknipfungspunkte dort zur Férderung multimodaler Mobilitat
beitragen. Das gilt insbesondere fir junge Menschen, bei denen allseits sinkende motorische
Fertigkeiten und gesundheitsabtraglicher Bewegungsmangel beklagt werden.

Gummers-

Lanten

bach s ) e
Niedern- = Fréommers
hagen i =
2480 -
Merten- 7
)M LB
{bzw. ;’ A 4 “n— "4 ;
Quelle: Karte: VRS © Geobasisdaten Land NRW; Bild: PGV KoéIn

Abbildung 49: Typische Stichfahrten; Beispieldarstellung PGV Kéln, sowie E-Bike-Boxen

Bereits einige abschlieRbare Fahrradboxen (so die technischen Voraussetzungen geschaffen
werden kdnnen, partiell auch mit den fiir E-Bikes notwendigen Ladeinfrastrukturen) waren funk-
tional. Zudem kann die wirtschaftlich sinnvolle Reduzierung entsprechender OPNV-Stichfahrten
durch die zunachst kostenlose Bereitstellung von E-Bikes kompensiert werden.

Will man auch bei solchen Anwendungsfallen altere mobilitadtsbeeintrachtigte Menschen nicht
auBer Betracht lassen, so ist der - innovative - Einsatz von kleinen drei- oder vierraderigen
Elektromobilen ins Auge zu fassen. Das Spektrum reicht vom einfachen Scooter bis hin zu
Uberdachten viersitzigen Elektromobilen, wie sie unter anderem auch auf Golfplatzen zum Ein-
satz kommen. Gegebenenfalls missten Sondernutzungsrechte fliir Radwege angeordnet wer-
den. Mit iberschaubarem technischem Aufwand ware es gar moglich, den Fahrbetrieb durch
ein Leitsystem induktiv zu automatisieren. Alternativ ist zu erwagen, just flir einen solchen (fir
den OPNV in landlichen Regionen generell bedeutsamen) Fall die Beteiligung an einem der
bundesweit anlaufenden Probebetriebe fiir vollstandig autonomes Autofahren einzuwerben.
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Quelle: Bild: PGV Kaln
Abbildung 50: MicroMobil

8.3.12 Haltewunschtaster — zur Reduzierung nicht nachgefragter Um-
wegfahrten

Als Alternative zu der vorgenannten wirtschaftlichen Neustrukturierung (Konzentration der Bus-
fahrten auf die Hauptachsen und individualmobile Zu-/ Abbringerfahrten) ist die Aufrechterhal-
tung reduzierter ErschlieBungsfahrten zu erwagen. Im Zug des bereits zitierten mobil4you-Pro-
jektes wurde fir solche Falle das Konzept so genannter Haltewunsch-Taster erarbeitet. Aktuell
wird die erste Umsetzung in der Gemeinde Lippetal, Kreis Soest, vorbereitet.

Konzeptionell fahren die Busse normalerweise auf der Hauptachse an den betreffenden Sied-
lungslagen vorbei. Das ist attraktiver fir die nicht dort wohnenden Fahrgaste, zugleich aber
auch straflenraumlich und Umwelt-entlastend fiir die Bewohner der abseitigen Siedlungslagen.
Wollen dort allerdings Fahrgaste zusteigen, so gehen sie zeitgerecht zu ihrer Haltestelle und
driicken dort den Haltewunschtaster. Die Vorlaufzeit richtet sich nach der Fahrplanzeit auf der
Hauptachse.
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Quelle: Bilder: PGV Kdln

Abbildung 51: Streckensignal ohne Haltewunsch;
Beispieldarstellung PGV Kdln

Durch die Betatigung des Haltewunschtasters wird an der Hauptachse ein Richtungssignal
ausgelost, das dem Busfahrer die notwendige Umweg-/ Stichfahrt anzeigt. Sowohl der Taster
als auch das Richtungssignal kdnnen mit geringen Investitions- und Betriebskosten per Photo-
voltaik eingerichtet und betrieben werden.

Das zunachst altlich anmutende Verfahren ist technisch robust und gegentiber selektiven elekt-
ronischen Signalibermittiungen direkt auf die jeweiligen Busse wesentlich kostengunstiger,
weil so in der Tat alle auf den Linien eingesetzten Busse aller Unternehmen ohne weitere Infra-
struktur-Voraussetzungen angesprochen werden kénnen. Zudem wird es noch geraume Zeit
dauern, bis die neuen Bordrechner-Generationen der Busse stérungsfrei von externen Funk-
signalen angesteuert werden kénnen.

Der einzige Nachteil besteht in von Kindern spielerisch herbeigefiihrten Umwegfahrten, ein Ne-
beneffekt, der anfanglich sicherlich auftreten, allein aufgrund der Wiederholung jedoch schnell
in Langeweile und Desinteresse miinden wird.
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8.3.13 Grundung Biurgerbusvereine Marienheide und Wiehl

Fir die beiden Gemeinden Marienheide und Wiehl besteht bislang kein Burgerbus. Ziel soll es
sein, in beiden Gemeinden die Griindung von Biirgerbusvereinen zu initiieren und zu fordern,
um auch hier Angebote fir das Tertiarnetzt zu schaffen.

8.3.14 Nachtbuslinie Wipperfiirth

Die Stadt Wipperfurth beantragt, in eine Férderung fiir Pilotprojekte aufgenommen zu werden
und hier das Ziel einer Nachtbuslinie umzusetzen. Wipperfirth soll dabei an die Nachtbuslinie
Bergisch Gladbach - Kiirten angebunden werden und so ergénzende OPNV-Verbindungen
zwischen Kéln und Wipperfirth ermdéglichen. Der Betrieb soll Freitag und Samstag Nacht und
an Vorabenden von Feiertagen erfolgen.

8.4 Zusammenfassung

Will man — wie hier angestrebt — den Oberbergischen Kreis auch in Sachen Mobilitdts-Innovati-
onen positionieren, so ist eine schrittweise Umsetzung angeraten. Dabei geht es explizit nicht
darum ,das grof’e Rad zu drehen®, sondern in kleinen konkreten und nicht zuletzt finanziell be-
herrschbaren Schritten zur multimodalen Mobilitédtsverbesserung der Menschen beizutragen.
Dazu zahlen auch unscheinbar anmutende, kostengiinstige Erganzungsmafinahmen, die dazu
beitragen, identitatsstiftende Kommunikation tiber den OPNV im Oberbergischen Kreis zu initi-
ieren.

Statt der Konzentration umfangreicher MalRnahmenbundel auf einen Umsetzungsraum wird die
dezentrale Erprobung und Evaluierung gegebenenfalls partiell geblindelter EinzelmaRnahmen

an mehreren Orten im Oberbergischen Kreis empfohlen. Von der Mitwirkungsbewerbung und -
unterstitzung der Kommunen sind akzeptanzférderliche Wirkungen zu erwarten.

Die Umsetzungsprozesse vorzubereiten, in der praktischen Erprobung zu begleiten und zu
evaluieren, soll Gegenstand der Umsetzung des Nahverkehrsplans iber einen Zeitraum von
mindestens funf Jahren sein.
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9 Kosten — Finanzierung — Nutzen

Wie eingangs beschrieben zielen die dargestellten InnovationsmalRnahmen auf die 6kologische
und wirtschaftlichere Mobilitatssicherung /-verbesserung im Oberbergischen Kreis. Gleichwohl
handelt es sich bei den meisten Malinahmen um echte Neuerungen, die der praktischen Erpro-
bung bedirfen. Insofern kdnnen an dieser Stelle Investitions- und Betriebskosten-Rahmen ge-
schatzt, noch nicht jedoch tatsachliche Betriebskostenersparnisse benannt werden.

In der folgenden Tabelle sind die tberschlagig geschatzten Kosten fir die aufgezeigten Maf3-
nahmen zusammengefasst. Grundsatzlich wird dabei die Umsetzung je einer MalRnahme unter-
stellt - relative Kostenminderungen sind fir die zeitgleiche Umsetzung mehrerer gleichgelager-
ter Projekte zu erwarten. Die angesetzten Kosten fiir Projektkoordination, Evaluation und an-
wendungsreifer Detailplanung beziehen sich auf die Umsetzung von insgesamt fiinf Einzel-
malnahmen; je nach Zusammenstellung der Mallnahmen kdnnen sie nach oben und unten
abweichen.

Den Schatzungen wurden konservative Annahmen (eher hohe Kosten und geringe Einnah-
men) zugrunde gelegt. Zur Umsetzung der MaRnahmen sind weitere Kosten hinzuzurechnen,
und zwar zur

® Projektkoordination
Die Umsetzung eines so komplexen Gefiiges verschiedener MaRnahmen erfordert eine
Ubergeordnete Projektkoordination. Der erwartbare Verlauf bedingt anfanglich iberproporti-
onal hohe, mit zunehmender Projektlaufzeit deutlich geringere Personaleinsatzstunden.

= Evaluation
Der Vergleich zwischen angestrebten MalRnahmenzielen und eingetretenen Wirkungen
zahlt mittlerweile zu den selbstverstandlichen Forderungen an die praktische Erprobung
geforderter Projekte.

® Detaillierung und Begleitung des Umsetzungsprozesses
Die Mehrzahl der konzipierten Malinahmen kann nicht mit den derzeit zur Verfigung ste-
henden Mitteln umgesetzt werden. Die Vielzahl der Detailbearbeitungen bedarf vielmehr
der externen Unterstlitzung durch einen in der anwendungsreifen Detailplanung der Mal}-
nahmen vertrauten Gutachter. Neben der seitens des Oberbergischen Kreises beabsichtig-
ten anteiligen Bereitstellung so genannte Regionalisierungsmittel ist es gegebenenfalls an-
gezeigt, komplementare Fordermittel zu akquirieren.
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o Betriebskosten
Mafinahme Investitionskosten Tl
Euro Euro
- JobTicket fiir soziale Gemeinschaften 5.000
Z:E:,eil:s grpa;(\a/nz des Oberbergischen Kreises 5000 1.000
- AnrufBirgerBus 20.000 5.000
- Dorf-Auto 50.000 5.000
- KombiBus 85.000 1.000
- Mobilitatspate / Mobilist 5.000 1.000
- Wander-/ FahrradBus 20.000 5.000
- BusTrainung fiir Senioren 1.000 1.000
- Mobilitats-App 25.000 1.000
- MobilStation 75.000 5.000
- Dezentraler MobilitadtsKnotenPunkt 10.000 1.000
- HaltewunschTaster 25.000 500

Tabelle 12: Uberschlagige Kalkulation der Innovationskosten (Stand: 05/16)

Zur Finanzierung kdénnen die rein baulichen Malinahmen zu gro3en Teilen aus Mitteln geman
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) finanziert werden. Pauschalierte Zuwendungen
fur InvestitionsmaRnahmen des OPNV sind zudem gemaR § 12 OPNVG NRW méglich.

Im Weiteren ermdglicht § 13 OPNVG NRW die spezielle Férderung neuer Technologien bei Inf-
rastrukturen und Fahrzeugen im OPNV, so sie im besonderen Landesinteresse liegen. Dies
kann sowohl fiir den angestrebten Beitrag der MIV-alternativen Mobilitats- und Standortsiche-
rung in der landlichen Region als auch fir die Férderung CO2-freier Mobilitat unterstellt werden.
Die Verbindung von OPNV und elektromotorisch unterstiitzter FeinerschlieBung spricht fir eine
diesbezlgliche Férderung.

GemaR § 14 OPNVG NRW sind weitere Férderungen im besonderen Landesinteresse "...zur
Verbesserung der Qualitat, Sicherheit und des Services im OPNV" méglich.

Hinzu kommen Sonderférderungen des Landes und des Bundes zur Férderung der Elektromo-
bilitdt und des landlichen Raumes.

Unbesehen der vorgenannten Angaben ist zu erwagen, gegebenenfalls auch Stiftungen (Deut-
sche Bundesstiftung Umwelt und so weiter) sowie kommerzielle Sponsoren (zum Beispiel
Energieversorger) anzusprechen.

Eine Empfehlung zur Ausschopfung der verschiedenen Fordermdglichkeiten kann an dieser
Stelle noch nicht gegeben werden. Dazu waren erste Detaillierungen erforderlich. Allerdings
wird empfohlen, die kostenlose "Férderberatung “Forschung und Innovation” des Bundes" in
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Berlin zu kontaktieren. Zur Eruierung der EU-Férdermdglichkeiten unterhalt das Bundesminis-
terium flr Bildung und Forschung schlieBlich ein "EU-BUro" in Bonn, das seine Forderbera-
tungs-Dienste gleichermalRen kostenlos zur Verfigung stellt.

Zum KombiBus bieten sich Kooperationen mit Einzelhandels-Unternehmen und / oder (postali-
schen) Zustelldiensten an.

Schliel3lich kommen vielerorts auch Sondermittel zur Tourismusférderung in Betracht, die un-
mittelbar aus geringfligigen Zuschlagen auf die Ubernachtungskosten gespeist werden.

Vor allen weiteren Aktivitaten aber missen zunachst die beteiligten Gebietskorperschaften ihre
Mitwirkung und instrumentelle Unterstitzung bei der Projektumsetzung bestatigen. Im Mindest-
malf wird die Ernennung eines kommunalen Projektverantwortlichen ("Kimmerers") notwendig
sein, der die Abstimmungs- und Umsetzungsprozesse vor Ort unterstitzt. Mit hoher Wahr-
scheinlichkeit bedarf es in Teilen auch der Co-Finanzierung einzelner Mallnahmen. Zumindest
ist dies substanzieller Bestandteil zahlreicher Forderrichtlinien. Ob und inwieweit die Drittmittel-
forderung fur die gesamten Mallnahmen oder komplementare Forderungen aus mehreren Top-
fen zielfihrend sind, ist erst nach der im Weiteren notwendigen Foérdermittel-Recherche zu ent-
scheiden.

Von den beschriebenen MaRnahmen allein sind kurz- und wohl auch mittelfristig keine sub-
stanziellen Verlagerungen vom MIV zur 6kologischen Nahmobilitdt zu erwarten. Allerdings koén-
nen sie zum Teil zu deutlichen Verbesserungen der Lebensqualitat Nichtmotorisierter beitra-
gen. Und die so geschaffenen Optionen MIV-alternativer Mobilitat kdnnen zweifellos dazu bei-
tragen, sukzessive o6fter auf den Pkw zu verzichten.

Hinzu kommt die Sicherung sowohl von Wohn- und Einzelhandelsstandorten in der Region.

SchlieBlich wird es auch im Oberbergischen Kreis darum gehen, attraktive Alleinstellungsmerk-
male auszuweisen, die als solche wahrgenommen werden, Neugierde wecken und zur Nut-

zung verleiten. Die zunehmende Zahl von Urlaubsorten, die mit der so genannten "sanften Mo-
bilitat" werben, zeigt zudem, dass der MIV-freie Tourismus zunehmend an Bedeutung gewinnt.

Angesichts der beschriebenen Innovationen ist es Sache der projektbegleitenden Evaluierung,
relevante Kausalbeziehungen zu operationalisieren und Uber den Vorher-, Zwischen- und
Nachher-Vergleich entsprechende Bewertungen vorzunehmen. Dabei gilt es auch, nicht antizi-
pierte und / oder unerwiinschte Nebenwirkungen festzustellen und entsprechende Erkennt-
nisse zur Korrektur in den Umsetzungsprozess einzuspeisen.

Umsetzung und Forderung der Pilotprojekte
Seitens des Oberbergischen Kreises sollen die Pilotprojekte unterstiitzt werden.

Sie laufen maximal zwei Jahre, anschliefsend wird Uber eine dauerhafte Finanzierung entschie-
den. Antragsberechtigt sind ausschlief3lich die Kommunen des Oberbergischen Kreises.

Von folgenden jahrlichen Kosten ist auszugehen:
= Pilotprojekte 250.000,- Euro

= Pilotprojektbetreuung / Mobilititsmanagement 50.000,- Euro
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In der Summe wird die Héhe der Férderung auf maximal 300.000,- Euro pro Jahr festgesetzt.

Revision der OPNV-Finanzierungsstrukturen

Kostendeckend werden OPNV-Angebote heutzutage kaum mehr betrieben. Bis vor wenigen
Jahren bildete die OVAG diesbeziiglich eine riihmliche Ausnahme. Gemeinhin steigende Be-
triebsleistungskosten und sinkende Fahrgeldeinnahmen, aber auch Restrukturierungen im ver-
bundweiten Einnahme-Aufteilungs-Verfahren und so weiter haben jedoch dazu gefiihrt, dass
trotz schlanker Betriebsfiihrung mittlerweile OPNV-Defizite anfallen, die als Kostendeckungs-
beitrage durch den Kreis ausgeglichen werden missen.

Vor diesem Hintergrund muss es jenseits der in Kapitel 7 aufgezeigten Hierarchiestruktur at-
traktiver OPNV-Mindestangebote mehr und mehr auch darum gehen, im Sinne méglichst gerin-
ger Kostendeckungsbeitrage nachfrageadaquate Anpassungen ins Auge zu fassen. Die oben
angesprochenen Innovationen zielen auch in diese Richtung. In jedem Fall bleibt es wichtig,
ein schlissiges OPNV-Grundangebot nicht punktuell zu destruieren.

Stellt man andererseits jedoch Uber Jahre fest, dass auf bestimmten Teilstrecken oder zu be-
stimmten Zeiten Betriebsleistungsaufwand und andauernd geringe Nachfrage in offensichtli-
chem und vollig unwirtschaftlichem Missverhaltnis zueinanderstehen, dann gebietet es die Ver-
nunft, angebotsstrukturelle Anpassungen vorzunehmen. Das sollte (selbstverstandlich unter
Beachtung etwaiger Remanenzkosten) soweit als méglich durch den Ersatz nachfrageschwa-
cher Bus-Betriebsleistungen mittels nachfragegesteuerter OPNV-Betriebsformen (zum Beispiel
TaxiBusse) oder multimodaler Ersatzformen erfolgen.

Vielerorts begriindet allein diese Uberlegung reflexhafte Forderungen nach OPNV-Proporz:
Wenn in der einen Stadt fiinf Buslinien fahren, dann wird in der Nachbarstadt Anspruch auf
dasselbe Angebot reklamiert.

Der vorliegende Nahverkehrsplan schafft mit der konzipierten Form eines hierarchisch struktu-
rierten Liniennetzes nach primaren, sekundaren und tertidren Funktionen eine wichtige Grund-
lage. Konsequenterweise sollten weitere Uberlegungen darauf zielen, analog die finanziellen
Zustandigkeiten neu zu strukturieren.

Eine Modellvariante kdnnte darauf zielen, dass der Kreis fir ein nach Betriebszeiten und Takt-
folgen definiertes OPNV-Grundangebot zusténdig ist, (iber insbesondere zeitliche Erganzun-
gen in kommunaler (auch finanzieller) Verantwortung entschieden wird. Ein anderes Modell
kénnte die angebotsstrukturelle und finanzielle Zustandigkeit des Kreises fur die regionalen
Verbindungachsen im Primar- und Sekundarnetz beinhalten, liber anschlusstechnisch még-
lichst darauf abgestimmte ErschlieRungserganzungen sowohl strukturell als auch finanziell je-
doch die Kommunen selbst bestimmen.

Darlber hinaus kénnten in einer dritten Modellvariante Fahrgastzahlungen und linienbezogene
Erfolgsrechnungen herangezogen werden, um die Grundangebotsstrukturen nachfrageadaquat
und wirtschaftlich zu differenzieren. Weitere Varianten und Mischformen sind denkbar.
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Daraus fur den Kreis resultierende Kostenvorteile waren zur zweckgebundenen Finanzierung
kommunaler Mobilitatangebote und / oder fiir (gegebenenfalls anteilige, komplementare) An-
schubfinanzierungen fir explorative Innovationen bereitzustellen.

Die weiter oben bereits dargestellten Zeit-Wege-Diagramme sowie die beiden nachfolgenden
Beispiele belegen die Notwendigkeit, diesbezlglich weiterer Untersuchungen.

Zum einen handelt es sich um die Linie 346 mit sporadischer Bedienung (im Wesentlichen
Schulerbeférderung) auf maandrierenden und wechselnden Linienwegen sowie einer normal-
werktaglichen Fahrleistung von geschatzt rd. 280 km.
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Abbildung 52: Linie 346; Beispieldarstellung PGV Kdln

Zum anderen ist exemplarisch die Linie 348 anzufiihren, deren nahezu ausschlieBliche Schi-
lerbeférderungsfunktion je Schultag geschatzt rd. 160 km induziert.
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Abbildung 53: Linie 348; Beispieldarstellung PGV Kdln
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In beiden Fallen sollten die Kommunen darlber entscheiden kdnnen, ob sie das Fahrtenange-
bot reduzieren, den Status quo fortschreiben, weitere Fahrten (zur Schulstandortsicherung)
ausweisen oder partiell andere Betriebsformen einsetzen wollen, nicht zuletzt deshalb, weil
auch die Finanzverantwortung bei ihnen lage. Zumindest sollten anderen kreisangehdrigen
Kommunen aus solchen Strukturen keine finanziellen Nachteile erwachsen.

Der wiederholt verwendete Konjunktiv unterstreicht, dass es nicht darum geht, an dieser Stelle
eine Anderung der Finanzierungsstrukturen zu beschlieRen, sondern in den néachsten Jahren
die Chancen, Implikationen und Grenzen einer moglichen Revision zu untersuchen und erst
spaterhin Uber die Ergebnisse zu beraten beziehungsweise deren Folgerungen zu beschlie-
Ren.
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10 Zusammenfassung und Ausblick

10.1 Vorgehen zur Erarbeitung der MaBnahmen

Die inhaltliche Ausarbeitung des Nahverkehrsplans wurde im Wesentlichen von dem Gut-
achterbiro PTV Transport Consult GmbH durchgefiihrt. Fir die dariberhinausgehenden mobi-
litdtsrelevanten Arbeiten zu den innovativen Ansatzen wurde der Kreis von dem Gutachterbiro
PGV begleitet.

PTV arbeitete mit Hilfe eines Verkehrsmodells, in dem alle relevanten Informationen und Kenn-
gréRen zum OPNV im Oberbergischen Kreis eingepflegt wurden und mit dem auch alle Karten-
darstellungen angefertigt wurden.

Die Ergebnisse zu einzelnen Arbeitsschritten, wie die Bestandsaufnahme, die Analyse der
Raumstrukturen und des OPNV-Angebots sowie die Planungen wurden in enger Abstimmung
mit der OVAG durchgefiihrt. Dadurch wird sowohl das Know-how des Unternehmens vor Ort
eingebunden als auch der gesetzlichen Vorgabe Rechnung getragen, Verkehrsunternehmen
an der Erstellung des Nahverkehrsplans zu beteiligen.

Ziel ist es, eine wirtschaftliche tragbare Mobilitat mit dem OPNV im Kreis zu sichern. Die Aus-
wirkungen des demografischen Wandels - wie die alter werdende Bevolkerung oder zuriickge-
hende Schilerzahlen - stellen den Kreis dabei vor besondere Herausforderungen. Zum einen
ist eine gute Versorgung der Bevdlkerung mit Mobilitat notwendig, auch wenn kein Pkw zur
Verfligung steht, zum anderen bedeuten zuriickgehende Schilerzahlen auch Rickgange der
Einnahmen und unter Umstanden weitere Wege flr die Beférderung.

Der Oberbergische Kreis formulierte in 2012 ,Strategische Ziele®, die Einfluss auf die Zukunft
des OPNV nehmen:

= Ein hinreichendes OPNV-/SPNV-Angebot sichern
= Die demographischen Herausforderungen bewaltigen

= MalRnahmen der Identitatsfindung entwickeln, um Fortzlige zu minimieren und gegebenen-
falls Zuziige zu verstarken.

® Die Tourismusregion starken
= Das burgerliche Engagement fordern

Daher war zunéchst die Qualitit des heutigen OPNV-Angebots festzustellen und ein Abgleich
mit den heutigen Siedlungsstrukturen und der Nachfrage sowie den Nachfragepotenzialen zu
erarbeiten.

Im Anschluss wurden die Wiinsche und Anregungen der Gemeinden einbezogen, um Maf3nah-
men fiir den OPNV zu definieren.
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10.2 Neue Netzstruktur

Ziel ist die Neustrukturierung des Netzes in klar definierte Linienwege mit abgegrenzten Aufga-
ben. Grundsatzlich wurde das Netz im gesamten Kreis hinsichtlich Auslastung und Angebot
Uberprift und neu strukturiert. In den verkehrsschwachen Zeiten diinnt das Angebot in dispers
besiedelten RGumen weniger stark aus als die Nachfrage. Daher ist die Bedienung in verkehrs-
schwachen Zeiten in diinn besiedelten Raumen wirtschaftlich problematischer.

Neue Lésungen fiir diese Radume sind wichtig, daher wurde das OPNV-Netze in folgende Netz-
hierarchie eingeteilt:

Primarnetz:

= Verfolgung eines einheitlichen, tagesdurchgangigen Linienwegs und einer klaren Taktung.
Abhangig von der Nachfrage und der Mdglichkeit einer wirtschaftlichen Umsetzung soll im
Idealfall folgendes Betriebskonzept umgesetzt werden:

= Direkte, einheitliche Linienwege = klare Verstandlichkeit, Merkbarkeit

= |n Abhangigkeit von der Nachfrage und der Moglichkeit einer wirtschaftlichen Realisierung
soll im ldealfall folgendes Betriebskonzept umgesetzt werden:

= Stundentakt (mit Verdichtungen)
= Mo.-Fr.: 06:00 bis 22:00 Uhr
= Sa: 07:00 bis 22:00 Uhr
= So: 09:00 bis 22:00 Uhr
Die Vorgaben stehen stets unter der Pramisse, dass der Betrieb nachfrageorientiert gestaltet
werden muss. Das heil’t, die Bedienung wird gegebenenfalls schrittweise eingefiihrt und muss

evaluiert werden. Im Falle einer geringen Auslastung sind auch Anpassungen oder Streichun-
gen maoglich.

Sekundarnetz:

= FeinerschlieBung und ausgerichtet auf den Schilerverkehr mit mdglichst klaren Linienwe-
gen, Angebot angepasst an die Nachfrage, moglichst tagesdurchgangig und getaktet

Tertidarnetz:

= Nachfrageangepasstes Angebot mit unterschiedlichen Mdéglichkeiten der Bedienung
= | inienbetrieb ggf. mit Anrufverkehren soweit wirtschaftlich vertretbar

= Birgerbus-Raume

= |nnovative Ansétze als Pilotprojekte
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10.3 Konkrete MaBnahmenvorschlage

Die endguiltige Festlegung der MaRnahmen wird erst im Zuge der Beteiligung der Entschei-
dungsgremien und unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der formalen Anhérung geschehen.

10.3.1  Anpassungen in der Zuordnung der Netze im Siidraum

Um Strecken im Primarnetz an die Nachfragepotenziale anzupassen und auch Anregungen
aus den Gemeinden zu bericksichtigen, wurden Umstrukturierungen im Zuge der Erstellung
des Nahverkehrsplans geprtift.

Insbesondere im Suden des Kreises werden hierbei stringentere Lésungen fiir Linienfuhrungen
vorgeschlagen, die einer klareren Verbindung zu den zentralen Orten entspricht. Hierzu geho-
ren folgende Malinahmen:

Im Siiden des Kreises soll eine klarere Zuordnung der Linien vorgenommen werden, sodass
die Hauptorte mit Primarlinien verbunden sind.

Raum Gummersbach / Wiehl / Denklingen / Morsbach / Numbrecht / Wald-
brol / Eckenhagen / Wildbergerhiitte

= Um Morsbach direkter an Gummersbach anzubinden, entsprechend einem vielfach geau-
Rerten Wunsch, wird vorgesehen, eine Primarlinie einzufiihren, die die Strecke Morsbach -
Denklingen - Wiehl - Dieringhausen - Gummersbach bedient (Linie 304), wobei die Strecke
Wiehl bis Gummersbach nach wie vor verdichtet mit den Linien 302 und 304 bedient wird.

» Die Strecke Waldbrol - Nimbrecht — Wiehl — Gummersbach wird als Primarlinie bedient (Li-
nie 302)

» Die Strecke Waldbrol — Eckenhagen — Gummersbach wird als Priméarlinie bedient
= Von Wiehl nach Gummersbach wird zudem eine Schnellbuslinie eingerichtet.
= Eine Schnellbuslinie Wiehl — Riinderoth wird geprtift.

Die Linie 303 als Priméarlinie zwischen Gummersbach und Eckenhagen wird weitergefiihrt Gber
Windfus und Denklingen nach Waldbrdl.

Die Strecke mit den Ortschaften zwischen Windfus und Wildbergerhitte bis Waldbrdl gehdren
damit zum Sekundéarnetz, in dem die Méglichkeiten fiir Zubringerfunktionen zu den OPNV-An-
geboten im Primarnetz gepriift werden sollen. Die Bedienung fiir diese Orte verandert sich
nicht (Linien345)

Bei vollstandiger Bedienung nach den Vorgaben des Primarnetzes entstehen dadurch gegen-
Uber der heutigen Linie 303 trotz Verkiirzung des Linienweges deutliche Mehrkosten. Somit
wird empfohlen, die Bedienung in den Neben- und Schwachverkehrszeiten entsprechend der
Nachfrage anzupassen, bei Bedarf durch flexible Bedienungsformen.
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Bewertung der Vorschlage im Siidraum
Vorteile des Vorschlages sind
= die Direktverbindung zwischen Morsbach und Wiehl / Dieringhausen und Gummersbach

= die schnellere und haufigere Verbindung zwischen Eckenhagen und Denklingen / Waldbrol

Wunsch Gemeinden im Sudraum: Verbesserte Anbindung an die Schiene
in Schladern / Rosbach / Wissen

Waldbrol-Schladern/Rosbach

Die Linie 342 kommt in ihrer Bedienung einer Primarlinie nahe, auch am Wochenende besteht
ein stindliches TaxiBus-Angebot. Sie soll als wichtige Verbindung zur Schiene im Primarnetz

belassen werden. Die Nachfrage ist jedoch gering und auch die Nachfragepotenziale sind be-

grenzt. Damit ist fir die Linie 342 mit einem deutlichen Defizit zu rechnen.

Wunsch Gemeinde Morsbach: Bessere Verbindung nach Wissen.

Die Gemeinde Morsbach wiinscht ebenfalls eine verbesserte Anbindung an die Schiene in
Richtung Siegen oder Koin. Die heutige Linie 347 verkehrt hauptsachlich im Nachbarkreis und
bedient Morsbach nur unregelmafig vor allem zu auf den Schulerverkehr abgestimmten Zeiten.

Auch hier ist die Nachfrage durch Berufspendler sehr gering, daher wird eine Einordnung in
das Sekundarnetz vorgesehen. Dies erhalt den Linienverkehr und lasst eine Anpassung an die
Nachfrage wahrend der Umsetzung des Nahverkehrsplans zu.

Verlangerung der Linie 342 bis Rosbach

Die Linie 342 verkehrt heute von Waldbrél bis zum Bahnhof in Schladern, mit einigen Fahrten
Montag bis Samstag auch bis Rosbach. Zuklnftig sollen alle Fahrten der Linie 342 von Schla-
dern Uber Roth/Rosbach-Sid nach Rosbach verkehren sollen, entsprechend dem Linienweg
der Linie 343.

Geplante Einstellung der Linienfahrten der Linie 659 im Kreisgebiet - Kon-
sequenzen

Die Linie 659 steht unter der Aufgabentragerschaft der Stadt Remscheid, und bedient den
Oberbergischen Kreis nur Montag bis Freitag und nur mit einem Teil der Fahrten morgens und
nachmittags mit Ausrichtung auf Schiler/Pendlerverkehr zwischen Dahlerau und Remscheid-
Lennep. Die Stadt Remscheid plant nun, diese Fahrten einzustellen.

Mit der Einstellung missten dann die bisherigen Nutzer zwischen Dahlerau und Remscheid in
Herbeck auf die Linie 671 umsteigen.

Der Ort Keilbeck/Herkingrade soll stattdessen durch eine geanderte Linienflihrung der Linie
626 bedient werden, Keilbeck wird durch jede Fahrt der Linie 626 bedient werden, die die Stre-
cke zwischen Wuppertal und Herbeck bedient.
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10.3.2 Moglichkeiten zu Optimierung und Kosteneinsparung

Die beschriebene Neustrukturierung des Linienverkehrs ermdglicht dem Verkehrsunternehmen
flexibel auf Nachfrageanderungen zu reagieren.

Der Nahverkehrsplan soll die Offenheit bewahren, sinnvoll auf strukturelle Anderungen zu rea-
gieren, sowie auf den Rickgang der Nachfrage aufgrund des demografischen Wandels. Auler-
dem sollen testweise eingefiihrte Angebote entsprechend ihres Erfolges ausgeweitet oder re-
duziert, bei sehr geringer Nutzung auch eingestellt werden kdnnen.

Daruber hinaus lassen sich bereits heute Fahrten im Kreis identifizieren, die sehr schwach aus-
gelastet sind - insbesondere in Schwachverkehrszeiten oder beispielsweise am Vormittag. Bei
Linien im Sekundar- oder Tertiarnetz kbnnen Fahrten festgestellt werden, auf deren gesamten
Linienweg nicht mehr als vier Fahrgaste zusteigen.

Soweit diese Fahrten nicht betrieblich notwendig sind, missen sie nach Prifung entfallen. Hier-
durch werden deutliche Einsparungen erzielt. Diese Einsparungen sind erforderlich.

Dabei ist jedoch der Nachteil abzuwagen, dass die Mdglichkeit zur Beforderung fiir einige Hun-
dert Fahrgaste entfallt, die sich auf diese einzusparenden Fahrten verteilen.

10.4 Optimierungsmoglichkeiten Moglichkeiten im Schulerverkehr

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans wurde fiir das Schuljahr 2014/2015 unter Be-
achtung aller Datenschutzrechtlichen Bestimmungen fir alle Schiler in jeder Schule der Woh-
nort ermittelt. Die aggregierten Stréme wurden bereits in Kapitel 2.5 dargestellt. Die Daten kon-
nen Grundlage sein fiir eine Optimierung des Schilerverkehrs durch Schulanfangs- und Schul-
schlusszeitenstaffelung.

Der Schiilerverkehr stellt die groBte Nachfragegruppe im OPNV dar. In den Morgen- und Nach-
mittagsstunden missen von den Verkehrsunternehmen verstarkte Kapazitaten bereitgestellt
werden, um das Schilerverkehrsaufkommen zu bewaltigen.

Hohe Kosten in der Schilerbeférderung entstehen dadurch, dass insbesondere in der mor-
gendlichen Hauptverkehrszeit alle Schiler innerhalb schmaler Zeitfenster zu den Schulen ge-
bracht werden missen. Die Fahrten zur Schilerbeférderung sind sehr stark an die Schulan-
fangs- und -schlusszeiten gebunden. Wo viele Schulen zur gleichen Zeit beginnen und den
Schiulern keine langen Wartezeiten vor Unterrichtsbeginn zugemutet werden sollen, ist eine
Vielzahl paralleler Fahrten notwendig.

Zu prufen ist eine Staffelung der Zeiten, so dass die Schiiler nacheinander zu den Schulen ge-
bracht werden kénnen und damit Kosten einzusparen.

10.5 Mobilitats-Innovationen

Zur Bedienung des Tertiarnetzes sowie zur Auslotung alternativer und innovativer Méglichkei-
ten der Mobilitatssicherung wurden folgende Moglichkeiten diskutiert, die als Pilotprojekte in
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einzelnen Gemeinden angestof3en werden sollen und bei Erfolg auch auf andere Rdume Uber-
tragen werden kénnen.

= JobTicket flr soziale Gemeinschaften
= Visuelle OBK-Prasenz auch im OPNV zur Férderung der regionalen Identitat
= Anruf-BlrgerBus (Beispiel: Burgerbus Morsbach ist geeignet daftir)

= Dorf-Auto - Kleinwagen, die der Bevolkerung abseits gelegener Siedlungslagen zur flexiblen
Eigennutzung zur Verfigung gestellt werden

= KombiBus - kombinierte Personen- und Warenbeférderung

= Mobilitatspate / Mobilist - Hilfe zur selbstbestimmten Mobilitat

= \Wander-/ FahrradBusse zur Naherholungs- und Tourismus-Forderung
= BusTraining fur Senioren - "Lernen durch Tun"

= Mobilitats-App - fir mobilitatsbeeintrachtigte Menschen

= MobilStationen zur Férderung multimodaler 6kologischer Nahmobilitat

= Dezentrale MobilitatsKnotenPunkte zur Minderung nachfrageschwacher und unwirtschaftli-
cher ErschlieBungsfahrten

= Haltewunschtaster zur Reduzierung nicht nachgefragter Umwegfahrten
= |nitiierung von Blrgerbusvereinen in Marienheide und Wiehl

= Nachtbus Wipperflrth

Einrichtung eines Quartierbusses fiir die Wupperorte - Finanzierungs-
moglichkeiten fiir die innovativen Projekte

Zur Finanzierung kénnen die rein baulichen Malinahmen zu grof3en Teilen aus Mitteln geman
GemeindeVerkehrsFinanzierungsGesetz (GVFG) finanziert werden. Pauschalierte Zuwendun-
gen fir Investitionsmafnahmen des OPNV sind zudem gemaR § 12 OPNVG NRW maéglich.

Im Weiteren erméglicht § 13 OPNVG NRW die spezielle Férderung neuer Technologien bei Inf-
rastrukturen und Fahrzeugen im OPNV, so sie im besonderen Landesinteresse liegen. Dies
kann sowohl fir den angestrebten Beitrag der MIV-alternativen Mobilitats- und Standortsiche-
rung in der landlichen Region als auch fir die Férderung CO2-freier Mobilitat unterstellt werden.
Die Verbindung von OPNV und elektromotorisch unterstitzter FeinerschlieBung spricht fiir eine
diesbezlgliche Férderung.

Gemal § 14 OPNVG NRW sind weitere Férderungen im besonderen Landesinteresse "....zur
Verbesserung der Qualitat, Sicherheit und des Services im OPNV' méglich.

Will man — wie hier angestrebt — den Oberbergischen Kreis auch in Sachen Mobilitats-Innovati-
onen positionieren, so ist eine schrittweise Umsetzung angeraten. Dabei geht es darum in klei-
nen konkreten und nicht zuletzt finanziell beherrschbaren Schritten zur multimodalen Mobilitats-
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verbesserung der Menschen beizutragen. Dazu zahlen auch unscheinbar anmutende, kosten-
glinstige Erganzungsmalfinahmen, die dazu beitragen, identitatsstiftende Kommunikation tiber
den OPNV im Oberbergischen Kreis zu initiieren.

Statt der Konzentration umfangreicher Malihahmenbtindel auf einen Umsetzungsraum wird die
dezentrale Erprobung und Evaluierung gegebenenfalls partiell geblindelter EinzelmalRnahmen

an mehreren Orten im Oberbergischen Kreis empfohlen. Von der Mitwirkungsbewerbung und -
unterstitzung der Kommunen sind akzeptanzférderliche Wirkungen zu erwarten.

Die Umsetzungsprozesse vorzubereiten, in der praktischen Erprobung zu begleiten und zu
evaluieren, soll Gegenstand der Umsetzung des Nahverkehrsplans Gber einen Zeitraum von
mindestens funf Jahren sein.
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Anhang
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Anlage 1: Tabelle Linienliste (Stand 2016)

Zusammenfassung und Ausblick

Linie | Linienweg Be- Be- Anzahl Grundtakt Schiiler-
triebs- triebs- Fahr- verkehr
beginn ende ten/d
Mo.-Fr., erste und
letzte Abfahrt Mo.-Fr. | Mo.fFr, | Sams- | Somn- | _
(Uhrzeit gerundet) tag tag

276 Morsbach - Friesen- | 06:00 17:15 17 8/9 kein An- | kein An- | vorwie-
hagen - Freuden- Fahrten | gebot gebot gend
berg Schiiler-

fahrten

261 Wermelskirchen - 06:00 23:00 46 (auch | 5 Fahr- kein An- | kein An- | Verstar-
Eipringhausen - auler- tenim gebotim | gebotim | kerfahrten
Dhiinn — Halzenberg halb OBK OBK OBK
- Hiickeswagen OBK)

301 Gummersbach - 05:15 00:45 121 15-Min- | 30-Min- | 60-Min- | Verstar-
Derschlag - Takt Takt Takt kerfahrten
Bergneustadt -

Pernze ( - Drolsha-
gen - Olpe)

302 Gummersbach - 04:30 22:45 69 30-Min- | 30-Min- | ca. Verstar-
Bielstein — Wiehl - Takt Takt stiind- kerfahrten
Denklingen/Nim- lich
brecht — Waldbrdl

303 Gummersbach - 04:45 23:15 61 30-Min- | ca. ca. Verstar-
Derschlag — Ecken- Takt stiind- stiind- kerfahrten
hagen - Wildberger- lich lich
hitte — Waldbrdl

306 Gummersbach - 05:00 19:30 30 12 Fahr- | 4 Fahr- kein An- | Verstar-
Rospe — Dieringhau- ten ten gebot kerfahrten
sen — Hunsheim -

Wiehl

307 Gummersbach - 05:45 20:45 35 ca. 6 Fahr- kein An- | Verstar-
Wasserfuhr - stiind- ten gebot kerfahrten
Hutte/Berghausen - lich
Frielingsdorf -

Fenke — Lindlar

308 Marienheide — Hitte | 06:15 16:45 20 ca. 2-stiind- | kein An- | Verstar-

- Erlinghagen - stlind- lich gebot kerfahrten
Berghausen - lich
Frielingsdorf

310 Gummersbach — Di- | 04:00 23:15 67 30-Min- | 30-Min- | 60-Min- | 1 Schiiler-
eringhausen - Rin- Takt Takt Takt fahrt
deroth - Engelskir- (Vormit-
chen - Overath tag) 60-

Min-
Takt
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Linie | Linienweg Be- Be- Anzahl Grundtakt Schiiler-
triebs- triebs- Fahr- verkehr
beginn ende ten/d
Mo.-Fr., erste und s s
letzte Abfahrt Mo.-Fr. | Mo.-Fr. | S2MS™ | =0Mn= 1 oo Fr.
(Uhrzeit gerundet) tag tag

(Nach-
mittag)

311 Nimbrecht — Ober- 06:15 19:15 18 TB & | ca. 3 Fahr- kein An- | Schilerli-
breidenbach — Die- 138 stlind- ten gebot nie, sonst
zenkausen — Wald- lich Taxibus
brol

312 Waldbrél - Brol - 05:00 19:30 27 ca. 2- 2-stind- | kein An- | Verstér-
Nimbrecht - Biel- stiind- lich gebot kerfahrten
stein — Rinderoth lich

313 Bergneustadt - Neu- | 05:00 19:00 15 ca. 3 Fahr- kein An- | 3 Schiiler-
enothe — Belmicke - stlind- ten gebot fahrten
Bergneustadt lich

314 Bergneustadt - Lei- | 04:45 22:30 44 3 Fahr- 30-Min- | 60-Min- | 1 Schiler-
enbach — Hacken- ten/h Takt Takt fahrt
berg - Bergneustadt (Vormit-

tag) 60-
Min-
Takt
(Nach-
mittag)

315 Bergneustadt - 05:30 20:30 18 60 -Min- | 60-Min- | kein An- | -
Stadtwald - Gizeh - Takt Takt gebot
Bergneustadt

316 Gummersbach - 05:15 19:45 41 ca. 6/7 kein An- | Verstar-
Strombach — Neu- stind- Fahrten | gebot kerfahrten
remscheid / lich
Lobscheid — Dierin-
ghausen

317 Gummersbach - 05:45 20:30 32 ca. ca. 2- kein An- | Verstar-
Rospe - Strombach stind- stind- gebot kerfahrten
- Hulsenbusch - lich lich
Rinderoth

318 Gummersbach Bf - 05:00 20:00 38 ca. 2-stind- | 3 Fahr- | Verstar-
Niedernhagen - Lie- stlind- lich ten kerfahrten
berhausen - Pernze lich
/ Piene

319 Much — Drabender- 05:15 19:45 30 ca. 4 Fahr- kein An- | Verstar-
héhe - Bielstein - stlind- ten gebot kerfahrten
Rinderoth lich
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Zusammenfassung und Ausblick

Linie | Linienweg Be- Be- Anzahl Grundtakt Schiiler-
triebs- triebs- Fahr- verkehr
beginn ende ten/d
Mo.-Fr., erste und s s
letzte Abfahrt Mo.-Fr. | Mo.-Fr. | S2MS™ | =0Mn= 1 oo Fr.
(Uhrzeit gerundet) tag tag

320 Marienheide — Mul- 06:30 18:15 11 5 Fahr- kein An- | kein An- | Verstar-

lenbach — Meinerz- ten gebot gebot kerfahrten
hagen
321 Wiehl — Volkenrath — | 07:00 15:45 9 4/5 kein An- | kein An- | Schulerli-
Eckenhagen Fahrten | gebot gebot nie

322 Eckenhagen - 05:15 18:15 21 4/5 an kein An- | kein An- | gesonder-
Wehnrath — Denklin- S; 6 an gebot gebot ter Schii-
gen F (Taxi) lerfahrplan

323 Drabenderhohe - 07:00 16:00 11 4/7 kein An- | kein An- | Schiilerli-

Marienberghausen - Fahrten | gebot gebot nie
Nimbrecht
324 Wiehl — Marienberg- | 06:15 16:15 10 6/7 kein An- | kein An- | vorwie-
hausen — Nim- Fahrten | gebot gebot gend
brecht Schdler-
fahrten
325 Wiehl - Mihlhausen | 06:15 19:15 24 ca. kein An- | kein An- | Fahrten
- Bomig — Dierin- stlind- gebot gebot ersetzen
ghausen lich normale
Fahrten
331 Freilichtmuseum - 05:45 20:15 32 grolk- | ca. 2-stiind- | 2-stlind- | Verstar-
Lindlar — Neurem- tenteils stiind- lich lich kerfahrten
scheid — Engelskir- als TB lich
chen

332 Wipperfiirth — Harte- | 05:45 19:15 33 ca. 2-stiind- | 2-stlind- | Verstar-
gasse - Lindlar - stlind- lich lich kerfahrten
Engelskirchen lich

333 Wipperfiirth — Dohr- | 06:00 19:30 38 ca. 2-stind- | 2-stlind- | Verstar-
gaul - Frielingsdorf stlind- lich lich kerfahrten
- Engelskirchen lich

335 Frielingsdorf — Har- 05:45 19:30 32 ca. stlind- ca. Schdilerli-
tegasse - Lindlar - stlind- lich stlind- nie
Durscheid — Ber- lich lich
gisch Gladbach

336 Gummersbach - 04:30 23:15 80 2 Fahr- ca. ca. Verstar-
Marienheide - Wip- ten/h stlind- stlind- kerfahrten
perfirth - Hickeswa- lich lich
gen - Lennep

336R | Ohl - Rénsahl 08:45 19:15 12 6 Fahr- 6 Fahr- kein An- | -

ten ten gebot
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Nahverkehrsplan OBK Zusammenfassung und Ausblick

Linie | Linienweg Be- Be- Anzahl Grundtakt Schiiler-
triebs- triebs- Fahr- verkehr
beginn ende ten/d
Mo.-Fr., erste und s s
letzte Abfahrt Mo.-Fr. | Mo.-Fr. | S2MS™ | =0Mn= 1 oo Fr.
(Uhrzeit gerundet) tag tag

337 Wipperfiirth - Neye 06:45 17:30 6 7 Fahr- kein An- | kein An- | Verstar-

- Egen - Hohenbi- ten gebot gebot kerfahrten
chen - Wipperfirth
338 Wipperfirth - Was- 05:45 19:30 17 ca. 3 Fahr- kein An- | Verstar-
serfuhr — Kupferberg stlind- ten gebot kerfahrten
- Kreuzberg - Wip- lich
perfirth

339 Hickeswagen — Ra- | 04:45 20:00 35 ca. ca. ca. 2- 1 Schiiler-
devormwald - Well- stlind- stlind- stind- fahrt
ringrade - Schlag- lich lich lich
baum

340 Waldbrél — Berghau- | 06:00 19:45 35 ca. 3 Fahr- kein An- | Schiler-
sen / Erblingen - stlind- ten gebot fahrten
Herbertshagen / lich sonst Ta-
Holpe - Morsbach xibus

341 Waldbrdl - Lichten- 05:30 22:45 34 ca. stlind- ca. 2- Verstar-
berg - Morsbach stlind- lich stlind- kerfahrten

lich lich
342 Waldbrél - Schla- 05:00 22:15 33 stiind- ca. ca. 2- Verstar-
dern — Rosbach lich stiind- stiind- kerfahrten
lich lich

343 Waldbrél — Helten - | 05:30 20:30 32 ca. 2-stind- | 2-stlind- | Schuler-

Kohlberg — Rosbach stlind- lich lich fahrten
- Leuscheid lich sonst Ta-
xibus

344 Waldbrdél — Holpe - 05:00 20:45 34 stlind- 2-stiind- | 2-stlind- | Schdler-

Kohlberg - Rosbach lich lich lich fahrten
sonst Ta-
xibus

346 Numbrecht - Har- 06:45 18:15 15 ca. kein An- | kein An- | vorwie-

scheid / Niederbrei- stlind- gebot gebot gend
denbach — Nim- lich Schiler-
brecht fahrten

347 Wissen - Birken - Al- | 05:45 18:45 42 ca. 4 Fahr- kein An- | vorwie-

zen - Morsbach - stlind- ten gebot gend
(Katzwinkel) lich Schler-
fahrten

348 Derschlag — Allen- 05:30 19:15 16 8 Fahr- kein An- | kein An- | Verstar-

bach — Marienhagen ten gebot gebot kerfahrten
- Dieringhausen
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Nahverkehrsplan OBK Zusammenfassung und Ausblick

Linie | Linienweg Be- Be- Anzahl Grundtakt Schiiler-
triebs- triebs- Fahr- verkehr
beginn ende ten/d
Mo.-Fr., erste und s s
letzte Abfahrt Mo.-Fr. | Mo.-Fr. | S2MS™ | =0Mn= 1 oo Fr.
(Uhrzeit gerundet) tag tag

349 Morsbach — Wen- 06:15 17:15 9 7 Fahr- kein An- | kein An- | vorwie-

dershagen — Ober- ten gebot gebot gend

warnsbach — Mors- Schiiler-
bach fahrten

361 Gummersbach - 05:15 22:00 57 15 -Min- | 15 -Min- | 30-Min- 1 Schiiler-

Strombach - Takt Takt Takt fahrt

Steinenbriick —

Gummersbach

362 Gummersbach - 05:15 21:45 30 30-Min- | 30-60 7 Fahr- -

Steinberg - Gum- Takt ten

mersbach

363 Gummersbach - 05:30 22:15 31 30-Min- | 30-60 4 Fahr- 1 Schiiler-

Hepel - Gummers- Takt ten fahrt

bach

364 Gummersbach - 05:15 21:15 29 30-Min- | 30-60 kein An- | Verstar-

Bernberg - Gum- Takt gebot kerfahrten

mersbach

365 Gummersbach - 05:45 18:00 16 8 Fahr- 3 Fahr- 3 Fahr- 1 Schiiler-

Berstig — Hanfgarten ten ten ten fahrt

- Strombach

398 Lindlar - Hohkeppel | 06:45 17:45 14 7 Fahr- kein An- | kein An- | vorwie-

- Schmitzhohe ten gebot gebot gend
Schiiler-
fahrten
sonst Ta-
xibus

399 Ortslinienverkehr 06:45 14:00 8 4 Fahr- kein An- | kein An- | Schiilerli-

Marienheide ten gebot gebot nie

421 Bensberg — Im- 05:15 23:00 56 stlind- stlind- 2-stind- | Verstar-

mekeppel — Lindlar lich lich lich kerfahrten

426 Bergisch Gladbach u | 05:00 00:15 90 30-Min- | ca. 60-120 | -

— Dirscheid — Bies- Takt stind-

feld — Kirten — Wip- lich

perfirth

427 Bergisch Gladbach u | 05:00 22:15 72 einzelne | kein An- | kein An- | Verstar-

- Eikamp - Bechen Fahrten | gebotim | gebotim | kerfahrten

- Weiden - Olpe - OBK OBK

Wipperfiirth

429 Biesfeld — Olpe - 05:45 14:15 10 4/6 kein An- | kein An- | Schdlerli-

Wipperfiirth Fahrten | gebot gebot nie
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Nahverkehrsplan OBK Zusammenfassung und Ausblick

Linie | Linienweg Be- Be- Anzahl | Grundtakt Schiiler-
triebs- triebs- Fahr- verkehr
beginn | ende ten/d
Mo.-Fr., erste und s s
letzte Abfahrt Mo.-Fr. | Mo.-Fr. | S2MS™ | =0Mn= 1 oo Fr.
(Uhrzeit gerundet) tag tag

530 Hennef Bf - Scho- 05:15 00:15 43 stlind- stind- 120- Verstar-

neberg — Rup- lich lich Min- kerfahrten
pichteroth — Berken- Takt
roth - Ziegen-
hardt/Bladersbach -
Waldbrol
626 Radevormwald - 05:00 01:00 55 30-Min- | ca. ca. 1 Schuler-
Dahlerau - Beyen- Takt stlind- stlind- fahrt
burg — Oberbarmen lich lich
659 Herkingrade — Dah- | 06:00 20:45 48, da- 7/8 kein An- | kein An- | -
lerau — Lennep von 15 Fahrten | gebotim | gebotim
im OBK OBK OBK

671 Radevormwald - 04:30 03:00 59 ca. stiind- ca. -

incl. Herbeck — Wasser- stlind- lich stind-

NE muhle — Lennep lich lich

19

Tabelle 13: Linienliste (Stand 2016)
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